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A UVODNI CAST
1 SEZNAM ZKRATEK

¢D Ceské drahy

IDS Integrovany dopravni systém

MHD Méstskd hromadna doprava

MK Mistni komunikace

PK Pardubicky kraj

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

sUS PK Sprava a udrzba silnice Pardubického kraje
Sz Sprava zeleznice

TNV Tézka nakladni vozidla

VHD Verejnd hromadna doprava
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2 UvoD

V souvislosti se stavbami na nadrazené silnic¢ni siti (dalnice a silnice I. tfidy) a Zeleznicnich tratich je
ocCekavan dopad na dopravni chovani obyvatel a silni¢ni dopravy. Pfedmétem analyzy je vyhodnotit
dopad rozestavénych i planovanych staveb na sit silnic Il. a lll. tfid, které spravuje Pardubicky kraj.
Prehled staveb je v ndsledujici kapitole.

Jednou ze stézejnich ¢asti generelu je dopravni model, ktery modeluje zmény v trasach a intenzitach
dopravy. Podle jeho vystupl budou navrzena stavebnétechnickd a bezpecnostni opatreni, které je
vhodné realizovat vzhledem ke zméné intenzit na konkrétnich komunikacich.

Soucasti dila je také provéreni majetkopravniho a stavebnétechnického stavu Usek silnic I. tfidy, které
se po vystavbé prelozek a dalnic stanou nadbytecné a budou predavany do vlastnictvi a spravy
Pardubického kraje.

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI 6
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3 PREHLED DOPRAVNICH STAVEB

Pfehled dopravnich staveb zadanych pro pouZiti v této praci pochazi z pfilohy €. 2 smlouvy. Terminy
realizace jsou v pfipadé odli§nosti od smlouvy upraveny podle aktudlnich podkladi od RSD a SZ

a oznaceny hvézdickou.

3.1 Silniéni stavby

1/ Prehled silni¢nich staveb

Silnice Stavba Termin realizace
1/2 Pardubice-Jihovychodni obchvat (pfelozka) 2025-2027*
1/2 Pardubice-Jihozdpadni obchvat 2033-2036*

1/11 Zamberk — obchvat -

1/14 Ceska Trebova — Opatov (obchvat Ceské Trebové) -

1/17 Hefmanlv Méstec-Bylany -

D35 Dalnice D35 Opatovice n.L.- Staré Mésto — Mohelnice R@zné, dle RSD
1/36 1/36 Holice — Cestice (prelozka v Useku 1/35-1/11) 2027-2029*
1/36 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina (prelozka) 2022-2025*
1/36 Sezemice-obchvat 2023-2025*
1/37 Chrudim-obchvat, Usek kfiz. I/17 — Slatifiany 2019-2021
1/43 Hradec n.Svitavou-Lacnov 2022-2024*
1/43 Lanskroun — Dolni Lipka (prelozka) -

1/43 Mladéjov — Lanskroun (prelozka) -

* aktualizovany termin realizace, odlisny od rozmezi uvedeného v priloze ¢. 2 smlouvy

Zdroj 1: Priloha & 2 smlouvy, RSD, SZ: vlastni zpracovdni

3.2 Zelezniéni stavby

2/ Prehled Zelezniénich staveb

Trat Stavba Termin realizace
- Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice 2020-2024
- Modernizace zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova 2024-2030*
Nahrada prejezdu P €. 4897 v km 286,369 trati Ceskd
010 ) ) 2026-2028*
Trebova — Praha
010 Chocen-Uhersko, BC 2029-2031*
010 Modernizace tratového useku Usti n. Orlici — Chocer 2028-2034
Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) —
026 . 2025-2028*
Chocen
Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
031, 238 L ) ) ] ) 2021-2023
3.stavba zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n.L.-Stéblova

* aktualizovany termin realizace, odlisny od rozmezi uvedeného v priloze ¢. 2 smlouvy

Zdroj 2: Priloha ¢. 2 smlouvy, RSD, SZ; vlastni zpracovdni
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B ANALYTICKA CAST
4 SOCIOGEOGRAFICKA ANALYZA ZAJMOVEHO UZEMI

Vyznam dopravnich staveb

Klicem k pochopeni vyznamu dopravnich investic, jako je dobudovani nadfazené silni¢ni a Zelezniéni
sité je presné a odborné pochopeni regionalné-ekonomickych vyznama a vzajemnych vztah( v zemi.
Zakladni metodologickym pfistupen je proces vymezeni a nasledné charakterizace regionl (proces
regionalizace). Tematika regionalizace je jednim z nejcastéjsich témat geografickych odbornych studii
a jako vyzkumné téma bylo po nékolik desetileti podrobovano mnoZstvim pristupli, pocinaje teorii
centralnich mist Walta Christallera, pozitivistickymi socidlné geografickymi pfistupy (prof. Martin
Hampl) aZz po moderni sociologické pfistupu v pozndni identity regionu (prof. Ansi Paasi). Pro tento
pfipad bude pouzit pfistup aplikovany Pfirodovédeckou fakultou Univerzity Karlovy, ktery je pro ¢eské
prostredi nejvhodnéjsi.

4.1 Vymezeni zajmového Uzemi

Klicem pro pochopeni Gzemné funkénich vztah( pro potfeby generelu je porozuméni hierarchického
usporadani stredisek osidleni — mést, v tomto regionu Pardubicka, ktery se svymi hranicemi lisi od
hranic Pardubického kraje. Jednim z ¢asto uzivanych multikriteridlnich ukazatel(, jak hodnotit vyznam
osidleni v Uzemi, je tzv. komplexné funkcni velikost. Tento ukazatel hodnoti prdmér zakladnich
stfediskovych funkci, funkce obytné (O), pracovni (P) a obsluzné (N). Pokud je nicméné cilem zhodnotit
funkéni velikost celého regionu, vhodnéjsim ukazatelem je komplexni regionalni vyznam (déle KRV).
Tento ukazatel agreguje vazby obyvatelstva jak k mistu bydlisté, tak i k nadfazenym centrdm na
raznych hierarchickych Urovnich. Tento ukazatel byl konstruovan ve studii vyznamnym geografem
prof. Martinem Hamplem (2005) a jeho smyslem bylo rozliSeni intenzit v sounaleZitosti obyvatelstva
a stredisek rdznych hierarchickych urovnich pfi predpokladu postupného snizovani této intenzity
v zavislosti na zvySovani hierarchického radu regiond, resp. pfislusnych stredisek (od lokalni Grovné
k drovni makroregionalni).

KRV - komplexni regiondlni vyznam - je agregatni charakteristika regionalni plisobnosti stredisek,
kterd diferencovanym zplsobem zohlednuje vazanost obyvatel k obci bydlisté a k nadfazenym
stfediskim na rGznych hierarchickych drovnich. Tato charakteristika byla konstruovana jiz pro
hodnoceni stfedisek k roku 2001. Pro rok 2011 byly upraveny zasady (kritéria) vypoctu vzhledem
k potlaceni resp. ,,rozpadu“ mikroregionalni diferenciace 2. stupné, ktera proto nebyla specidlné
hodnocena. Byla tudiz zvySené ocenéna velikost mikroregion(l (z 30 % na 35 % populacéni velikosti)
a zejména mezoregionl (z 10 % na 17,5 %) vzhledem k dalsi selekci v souboru mikro regionalnich
stfedisek na jedné strané a postupné tendenci sblizovani nékdejsich (vyznamnéjsich) mikroregiont
2. stupné a mezoregion(l. Zachovany byly ,vahy“ (vyznamové ocenéni) u samotnych stredisek, resp.
obci (40 %) a u makroregionu (5 %). Timto zptsobem bylo ,lokalizovano” v komplexnim chdpani 97,5 %
populace Ceska.

4.1.1 Zajmové lzemi dle soucasné regionalizace (SLDB 2011)

Vypovidajici schopnost této syntetické charakteristiky je vazana na stanoveni vah/podil(i pro jednotlivé
urovné mikro/mezo a makro Urovné. Pro potfeby tohoto generelu dopravy uvaZujme vystupy
regionalizace Hampla a Marady z roku 2011 modelované na zdkladé dat pravidelné dojizdky do skola
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za méstnani od CSU ze Sé&itani lidi, domd a bytd (SLDB) v roce 2011. V dobé zpracovavéani Generelu jesté
nebyla plné dostupna data za SLDB 2021 a nebyla provedena regionalizace.

3/ Mapa sociogeografické regionalizace v roce 2011 na zdkladé dat dojizdky ze SLDB s vyznacenym zdjmovym uzemim
Pardubicka.

Hranice Regionalni stfediska
Borders Regional centres
:] Hranice mezoregiontl Makroregion4lni

‘: Hrarllce mikroregiond Niszaresiondin

° Mlkroreglonalnl

Zdroj 3: Hampl, Marada (2015), vlastni tvorba

V ramci Ceské republiky jsou Zlutou barvou vyznacené ty regiony, které podle regionalizace z roku 2011
(Hampl, Marada 2015) spadaji pod funkéni mezoregion Pardubice.

Zluté vyznagenymi regiony jsou (&islo u stfediska regionu znaéi pofadi dle velikosti KRV):
9. v KRV: mezoregion Pardubice

e 43.v KRV: Usti nad Orlici a Ceska Trebova
e 48.v KRV: Chrudim

e 84.vKRV: Zamberk a Letohrad

e 84.v KRV: Vysoké Myto

e 100. v KRV: Litomysl

e 102.v KRV: Lanskroun

e 114. v KRV: Prelouc

e 116. v KRV: Hlinsko

4.1.2 Zajmové uzemi podle budouciho stavu silni¢ni infrastruktury

V rdmci druhé mapy Ceské republiky jsou oranzovou barvou vyznaceny ty regiony, na které by méla
vliv vystavba dalnice D35. V téchto regionech by doslo nejen k vyznamnému prerozdéleni soucasného
modal splitu, ale i generovani novych dnes neexistujicich cest. Pro potfeby této prace lze v tomto
rozsahu definovat (oranzovy region) jako jadrové zajmové Uzemi. Regionalni stfediska jsou oznacena
poradovymi Cisly podle KRV (viz Tabulka 1) — agregatni ukazatel zohlednuje diferencovanou vdzanost
obyvatelstva na vlastni obec/sidlo a na stfediska rtznych hierarchickych trovni.

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI 9
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4/ Mapa sociogeografické regionalizace v roce 2011 na zdkladé dat dojizdky ze SLDB s vyznacenym tzemim ovlivnénym
budouci vystavbou ddlnice D35

Hranice Regiondlni strediska
Borders Regional centres

rani i G . Alomt

:] rjyamce rnez?reglonu O Makroregionalni
:' Hranice mikroregion( gy
Microregional O Mezoregionalni

Mikroregionalni

081

220:‘.1\)

(]

Zdroj 4: Hampl, Marada (2015), vlastni tvorba

OranZové vyznacenymi regiony jsou (Cislo u stfediska regionu znaci poradi dle velikosti KRV):
9. v KRV: mezoregion Pardubice

e 43,y KRV: Usti nad Orlici a Ceskd Tiebova
e 84.vKRV: Zamberk a Letohrad

e 84.v KRV: Vysoké Myto

e 100. v KRV: Litomysl

e 102.v KRV: Lanskroun

5. v KRV: mezoregion Olomouc

e 22.vKRV: Prostéjov

e 96.v KRV: Zabreh

e 105. v KRV: Mohelnice
e 124.vKRV: Litovel

2. v KRV: mezoregion Brno

e 68.v KRV: Svitavy
e 103. Moravska Trebova

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI 10
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Prehled o vyvojovych tendencich mezoregionu regionu Pardubice je patrny z tabulky nize.

5/ Sociogeografickd regionalizace 2011 — zdkladni charakteristiky

. Pocet obyvatel v tisicich Komplexni regionalni
Poradi o , . .
podle Stredisko Mikroregionu Max. regionu vyznam (KRV) Nadrazené
regionu % % % stredisko
KRV* 2001 | 2011 | “M°M | 2001 | 2011 | ZMS™ | 2001 | 2011 | FTOM?
(%) (%) (%)
Subregiony spadajici do mezoregionu Pardubice dle SLDB 2011
9 Pardubice 137,8 | 162,3 15,1 | 419,3 | 428,4 2,1| 144,2 | 169,7 15,0 | Praha
43 Usti nad Orlici +
Ceska Trebova 48,8 | 44,4 -9,9(167,3| 107,0 -56,4| 52,6| 32,8 -60,4 | Pardubice
48 Chrudim 74,0 57,1 -29,6 | 94,3| 76,5 -23,3| 459| 31,2 -47,1 | Pardubice
a4 Zamberk + Usti nad Orlici +
Letohrad 38,7| 37,8 -2,4| 387| 37,8 -2,4| 165| 182 9,3 | Ceskd Trebova
87 Vysoké Myto 33,0| 35,6 73| 33,0 35,6 73| 14,7| 17,0 13,5 | Pardubice
100 Litomysl 23,3 | 26,2 11,1 23,3| 26,2 11,1 11,2 | 13,2 15,2 | Pardubice
102 | Lanskroun LVJSt' r?aderI|C|,+
23,5| 24,7 49| 23,5| 24,7 49| 11,1| 12,7 12,6 | Ceska Trebova
114 Prelouc 19,9 20,8 43| 19,9| 20,8 4,3 96| 11,0 12,7 | Pardubice
116 Hlinsko 20,3 19,3 -5,2| 20,3| 19,3 -5,2| 10,3| 10,7 3,7 | Chrudim
Subregiony spadajici do regionu obsluZnosti budouci dadlnici D35
5 Olomouc 196,4 | 204,6 4,0| 636,2 | 619,4 -2,7 | 202,6 | 220,4 8,1 | Brno
22 Prostéjov 106,8 | 99,2 -7,7 | 106,8 | 99,2 -7,7| 67,3| 53,2 -26,5 | Olomouc
68 Svitavy 32,6 311 -4,8| 72,8| 76,7 51| 27,7| 22,1 -25,3 | Brno
96 Zéabreh 29,0 24,9 -16,5| 29,0| 24,9 -16,5| 14,5| 14,3 -1,4 | Sumperk
103 Moravska
Trebova 18,3 | 24,3 24,7 | 18,3| 24,3 24,7| 10,1| 12,7 20,5 | Svitavy
105 Mohelnice 25,1 24,9 -0,8| 251| 24,9 -0,8| 11,5| 125 8,0 | Olomouc
106 Unicov 23,1| 22,3 -3,6 23,1| 223 -3,6| 11,9| 125 4,8 | Olomouc
124 | Litovel 156 | 15,4 -1,3| 15,6 15,4 -1,3 8,7 9,3 6,5 | Olomouc
*KRV - komplexni regionalni vyznam - je agregatni charakteristika regionalni plisobnosti stiedisek, ktera diferencovanym zptisobem
zohlednuje vazanost obyvatel k obci bydlisté a k nadfazenym stfediskiim na rdznych hierarchickych Grovnich. Tato charakteristika byla
konstruovana jiz pro hodnoceni stfedisek k roku 2001. Pro rok 2011 byly upraveny zasady (kritéria) vypoctu vzhledem k potlaéeni resp.
,rozpadu“ mikroregiondlni diferenciace 2. stupné, ktera proto nebyla specidlné hodnocena. Byla tudiz zvySené ocenéna velikost
mikroregion( (z 30 % na 35 % populacni velikosti) a zejména mezoregiond (z 10 % na 17,5 %) vzhledem k dal3i selekci v souboru mikro
regionalnich stfedisek na jedné strané a postupné tendenci sblizovani nékdejsich (vyznamnéjsich) mikroregion( 2. stupné a
mezoregiond. Zachovény byly ,,vahy” (vyznamové ocenéni) u samotnych sttedisek, resp. obci (40 %) a u makroregionu (5 %). Timto
zpUsobem bylo ,lokalizovano” v komplexnim chapani 97,5 % populace Ceska.
Pozn.: Tuénym pismem jsou zndzornény mezoregiony
OranZové jsou vyznacené regiony pod vlivem budouci vystavby dalnice D35
Cervené jsou vyznaceny poklesy, modre pak risty

Zdroj 5: Hampl, Marada 2015, SLDB 2011, vlastni zpracovdni
Mezi lety 2001 a 2011 jsou na nasem Uzemi pozorovany vyvojové tendence regionl s témito platnymi
rysy:

1. Vyraznd dominance a posilovdni vyznamu Prahy oproti dvéma nejvétSim moravskoslezskym
centrdm Brnu a Ostravé

2. Posilovani regionalniho vyznamu Pardubic (o 15 % v KRV)

3. lJizvroce 2021 pozorovan soucasné ruast regionalnich vyznamu nékterych mést na budouci trase
dalnice D35, jako napf. Litomysl nebo Vysoké Myto.

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI 11
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4. U soucasné klesajicich mést co do hodnoty KRV, jako naptiklad Svitavy, Usti nad Orlici nebo
Ceska Trebova, naopak vystavba délnice D35 mGze pomoci témto méstiim zvysit jejich regionalni
vyznam.

Pfi posileni KRV obecné dochazi v regionu k posilovani funkénich vztahl a k ekonomickému rdstu
v regionu. Region generuje nové pfileZitosti v dopravnich vazbach a ma potencidl pro rist téchto vazeb.
V mnoha pfikladech projektovanych dopravnich staveb v rostoucich regionech se v minulosti prokazal
pfinos kvalitni a moderni dopravni infrastruktury. Nejvétsi dopady rlstu lze na zakladé zvysujiciho se
KRV predpokladat pravé v krajském mésté Pardubicich, které diky zlepSeni dostupnosti po dalnici D35
budou cilem pracovni dojizdky, a to nejvice pak z vychodni casti regionu. Stejné tak dojde vlivem
vystavby dalnice k ekonomickému rlstu celého regionu, kde Ize predpokladat soustredéni
pramyslovych areal(l podél dalnice D35, které budou mit pozitivni vliv na pocet pracovnich mist
v regionu. Mésta jako napfiklad Svitavy, Vysoké Myto ¢i Litomysl budou pfimo tézZit ze zkraceni
dojizdkové doby do Pardubic vlivem ddlnice D35. Mésta v SirSim okoli dalnice, jako napfiklad
Langkroun, Zamberk, Letohrad nebo Poli¢ka, budou takté? téZit ze zlepseni dopravni dostupnosti do
krajskych center Pardubice nebo Olomouc.

Obecné lze shrnout, Ze v oblasti pracovni dojizdky pfi rostoucim ukazateli KRV dojde v kombinaci se
zrychlenim dopravniho spojeni mezi regiony k ristu ekonomického a podnikatelského prostiedi, a to
diky zkvalitiovani a zpfistupnovani socialnich a ekonomickych vazeb a osobnich kontakt(. Celkové by
v pripadé vystavby vSech planovanych staveb v silnic¢ni siti (véetné dalnice D35) doslo k vyznamnému
navyseni spoluprace region( jaddrového zajmového Uzemi. S planovanou cestovni dobou 1 hodina
20 minut po nové vybudované dalnici D35 mezi Olomouci a Pardubicemi by se taktéZ vyrazné zvysila
denni pracovni dojizdka v ramci jddrového lGzemi obou krajskych center, coz by pfineslo krom
ekonomickych vyhod taktéz vyhody ve zméné soucasnych prepravnich proudd.
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5 DOPRAVNI ANALYZA
5.1 Silni¢ni sit
5.1.1 Soucasny stav

Silni¢ni sit v Pardubickém kraji je pomérné dobfte rozvinuta. Uzemi je rovnomérné protkdno silnicemi
I. a ll. tfidy, z nichZ nékteré patfi i k evropskym mezindrodnim silnicim. V kraji se nachazi velmi mala
délka dalnic. Ty existujici jsou pouze v severozdpadni ¢asti kraje a pro pohyb v ramci Pardubického
kraje nejsou dalni¢ni nebo rychlostni komunikace dostupné. Sit celého kraje ukazuje obrazek nize.

6/ Silni¢ni sit' v Pardubickém kraji (stav k 01.01.2022) — ¢ervené silnice I. tfidy, modre silnice Il. tiidy, Zluté silnice Ill. tridy

SILNICNi A DALNICNI SIT
PARDUBICKY KRAJ

Zdroj 6: RSD
Silnice Ill. tfidy propojujici jednotlivé obce se nachazeji nejvice v zapadni ¢asti, kde je vy3si hustota
sidel. Vychodni ¢ast kraje s pahorkatinou ma podstatné nizsi hustotu sité i osidleni.

Zatizeni hlavnich silnic mé&fi RSD v pétiletych intervalech. Intenzity ukazuje obrazek niZe, v plném
rozliseni je dostupny jako Pfiloha 1 této studie.
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7/ Denni intenzity ve S¢&itdni RSD 2016
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Zdroj 7: RSD, s¢itdni 2016
Nejzatizenéjsi je silnice 1/37 v Pardubicich mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi s 20 tisici vozidly za
den, nasleduje silnice 1/35 mezi Vysokym Mytem a Litomysli s 18,5 tisici vozidel denné.

Cislo | . . .. i 3 Intenzita | Intenzita | Zména
tiseku Silnice Zacatek useku Konec Useku 2016 2020 |2016-2020
- - - - (voz./den)|(voz./den) (%)

5-6600| 37 vyus.z 36 najezd na 2 21352 33330 +56,1
5-0182| 36 zaus.37 a vyus.32224 vyus.37 22078 31074 +40,7
5-8390| D11 Chyst Pravy 21347 26908 +26,1
5-0190| 324 zals.32224 zaus.Sukovy tridy 25539 26772 +4,8
5-6610| 37 X s 324 x s 0373 u Stéblové 18165 24061 +32,5
5-6620| 37 |[xs0373 uobce Stéblova zaus.do 36 19848 23796 +19,9
5-8400| D11 Pravy Sedlice 22987 22987 0,0
5-2046| 37 Hranice KHK a PK MUK s 29813 30195 22630 -25,1
5-7060| 37 Xs 324 X$32226 18441 22404 +21,5
5-0573| 35 x s 360 a 358 zaus.03530 19378 21798 +12,5
5-2045| 37 MUK s 29813 xs D35 - 21783 -
5-2047| 37 x s D35 Xs324 20996 21783 +3,7
5-0575| 35 zaus.358 zaus.360 20700 20160 -2,6
5-7038| D35 vyus.z D11 - hr.kr. X s 37 azaus.324 14592 19817 +35,8

Zdroj 8: RSD, S&itdni 2016 a 2020; viastni zpracovdni
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5.1.2 Dalnice

Délnice D11: Praha — Hradec Krdlové — Trutnov — Polsko
Dalnice D11 se nachazi v severozapadni cCasti a krajem prochdzi pouze fragmentované u jeho hranic.

Pfimo na Uzemi Pardubického kraje se ani nenachazi dalni¢ni sjezdy. Pro dopravu v rdmci kraje se tedy
nejedna o vyznamnou komunikaci. Vyznam ma v dalkovych vztazich na Prahu nebo Hradec Kralové

a Trutnov.

9/ Nejzatizenéjsi useky ddlnice D11 podle s¢itdni RSD v porovndni let 2016 a 2020

Cislo | . . .. 3 3 Intenzita | Intenzita | Zména
3 Silnice Zacatek useku Konec useku
useku 2016 2020 |2016-2020
- - - - (voz./den)|(voz./den) (%)
5-8390| D11 Exit 68 ,,Chyst” Exit 76 ,,Pravy” 21347 26 908 +26,1
5-8400| D11 Exit 76 ,,Pravy” Exit 84 ,Sedlice” 22987 27 327 +11,9
5-8410| D11 Exit 84 ,Sedlice” Hranice KHK a PK 6715 12 797 +90,6

Zdroj 9: RSD, S¢itdni 2016 a 2020; viastni zpracovdni
Délnice D35: D11 — Opatovice nad Labem — Casy

Prvnim provozovanym uUsekem D35 v Pardubickém kraji byla vroce 2009 stavba D35 Sedlice —
Opatovice, ktera napojuje na dalnici D11 silnici 1/37, tedy ¢tyfpruhovou silni¢ni spojku mezi Hradcem
Kralové a Pardubicemi. Tento uUsek je zdrovern symbolickym pocatkem vystavby klicového uUseku
D35 mezi Hradcem Kralové a Mohelnici, od néj ma plynule pokracovat vystavba navazujicich Usek
pres cely Pardubicky kraj. Podrobnéjsi narUst intenzity dopravy o 35 % je znazornén v tabulce niZe.

10/ Usek ddlnice D35 podle s¢itdni RSD v porovndni let 2016 a 2020

Cislo | . . .. ) i Intenzita | Intenzita | Zména
) Silnice Zacatek useku Konec useku
useku 2016 2020 |2016-2020
- - - - (voz./den)|(voz./den) (%)
Vyust. z D11 — Hr. Kr. KFiz. s 37 a zaus. 324
5-7038| D35 ] 14 592 19 817 +35,8
(Opatovice)

Zdroj 10: RSD, S&itdni 2016 a 2020; viastni zpracovdni

Nasledné ke konci roku 2021 doslo ke zprovoznéni Gseku Opatovice nad Labem — Cas. Stavba zahrnuje
3 sjezdy (Opatovice nad Labem, Rokytno a Casy) a jednu estakadu pres Labe. MéFeni intenzity dopravy
na tomto Useku v dobé zpracovavani generelu jesté neprobéhlo.

Podrobnéji tabulka s¢itani RSD 2016 a 2020 je soucasti Prilohy 2 této studie.
5.2 Zelezniéni sit

Trat 010: Kolin — Ceska Trebova
Dvoukolejna elektrizovana trat je soucasti I. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Jedna se o hlavni

trat spojujici Prahu se severni ajizni Moravou. Po trati jsou provozovany dalkové vlaky do Brna,
Bratislavy a Budapesti, nebo do Olomouce, Ostravy, Ziliny a Kosic.

Trat 015: Pfelou¢ — Hefman(v Méstec

Pfipojna trat zPrelouce nabizi spojeni do Hefmanova Meéstce priblizné kaidé dvé hodiny.
Jednoduchosti jizdniho fadu ovsem nepomaha odlisna ¢asova poloha spojli v pracovni dny a o vikendu.
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Trat 016: Holice — Chrudim
Jednokolejna neelektrizovana trat nabizi spojeni kazdé dvé hodiny, v Gseku Holice — Moravany je ve

$pickach pracovnich dnl zaveden hodinovy provoz.

Trat 017: Ceskd Trebové — Dzbel
Jednokolejnd regionalni draha je provozovana pouze do Moravské Trebové, kam jezdi vlaky kazdych

120 minut, ve Spickach pracovnich dni jednou za hodinu. Do Dzbelu jedou pouze tfi pary vikendovych
spojl, které jezdi celoroc¢né.

Trat 018: Choceri — Litomys|
Regionalni trat Chocen — Litomysl nabizi spojeni v zakladnim intervalu 120 minut, ktery je v Useku

Chocen — Vysoké Myto zkracen na 60 minut, vyjimeéné i méné. Provoz zajistuji motorové jednotky rady
814 Regionova.

Trat 021: Hradec Kralové — Letohrad
Vychodnim smérem vede jednokolejna elektrizovana trat 021 smérem na Tynisté nad Orlici. Osobni

i spésné vlaky jezdi v intervalu 120 minut, ve Spickach po 60 minutach, vidy ve vzajemném prokladu.

Traté 021 a 026 Hradec Krdlové — Tynisté nad Orlici — Chocenn budou mezi lety 2025 a 2028
zmodernizovany a zdvoukolejnény. Tato Uprava umozni vyrazné zvyseni kapacity pro osobni i nakladni
dopravu. Spolu s modernizaci traté z Velkého Oseka vytvofi dvoukolejnou alternativu z Prahy do
Chocné k pretizenému I. tranzitnimu koridoru.

Trat 024: Usti nad Orlici — Mlynicky Dvr
Jednokolejna elektrizovana trat nabizi v celé délce spojeni kazdych 120 minut, ve $pickach pracovnich

dndl jednou za hodinu. V Useku Usti nad Orlici — Letohrad je hodinovy interval denné.

Trat 025: Dolni Lipka —HanuSovice
Jednokolejnou neelektrizovanou Zeleznicni trat vedenou udolim Moravy vyuZivaji pravidelné pouze

Ctyfi pary spésnych vlaki, které jezdi pouze o vikendu v sezéné.

Trat 026: Choceri — Nachod
Trat 026 je v celé délce jednokolejna a v trase Choceri — Tynisté nad Orlici elektrizovand stejnosmérnou

trakci s napétim 3 kV. Provoz je veden stfidavé osobnimi a sp&Snymi vlaky, které tvofi pFiblizny
souhrnny interval 60 minut.

Traté 021 a 026 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocerl budou mezi lety 2025 a 2028
zmodernizovany a zdvoukolejnény. Tato Uprava umozni vyrazné zvyseni kapacity pro osobni i nakladni
dopravu a spolu s modernizaci traté z Velkého Oseka vytvofi dvoukolejnou alternativu z Prahy do
Chocné k pretizenému I. tranzitnimu koridoru.

Trat 031: Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér

Pivodné jednokolejnd elektrizovana trat nyni prochazi v Useku Pardubice — Hradec Kréalové zésadni
modernizaci, zvySenim rychlosti a zdvoukolejnénim. Tato Uprava trati vyrazné navysi jeji kapacitu
a zvysi stabilitu jizdniho fadu. Dojde také ke zkraceni jizdnich dob.

Trat 238: Pardubice — Havli¢kav Brod
Celostatni draha Pardubice — Havlickdv Brod je nejvice zatizena v Useku Pardubice — Chrudim, v Useku

Pardubice — Hlinsko v Cechach je kombinaci osobnich a spé&$nych vlakil zajistén pfiblizny interval
60 minut.
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Trat 260: Ceskd Tfebové — Brno — Vyskov na Moravé
Dvoukolejnd Zelezniéni trat z Ceské T¥ebové do Brna nabizi spojeni rychliky v intervalu 120 minut, které

jsou ve Spic¢kach pracovniho dne doplnény spésnymi vlaky tak, aby souhrnny interval byl pfiblizné
60 minut. V intervalu 120 minut jezdi také osobni vlaky do Letovic, které jsou doplnény o vybrané spoje
v Useku Ceska Trebova — Svitavy.

Trat 261: Svitavy — Zd'érec u Skutée
Jednokolejna trat v nezavislé trakci nabizi spojeni v zakladnim intervalu dvou hodin, ve $pickach

pracovnich dnU je interval hodinovy.

Trat 270: Ceské Tfebova — Prerov, Rudoltice v Cechach — Langkroun

Trat 270 poskytuje (kromé dalkovych vlakd) spojeni osobnimi vlaky Ceska Tfebova — Zabfeh na Moravé
v intervalu 120 minut po cely den a tyden. V prokladu jezdi osobni vlaky Ceska Tiebova — Lanskroun,
pficem? v Gseku Rudoltice v Cechach — Langkroun je denné zajistén hodinovy interval pfipoji od
osobnich vlakl do Zabfehu.

5.3 Planované projekty
5.3.1 Silni¢ni projekty

Mezi hlavni silni¢ni projekty patfi vystavba dalnice D35 v Useku Hradec Kralové — Mohelnice, ktera se
z velké ¢asti nachdazi na Gzemi Pardubického kraje. Tento tah ma slouzit jako alternativni spojeni Cech
a Moravy, ¢imz odlehdi silné zatizené dalnici D1, a zdroven odvede tranzitni dopravu z komunikace
1/35, ktera v soucasnosti vede intravildnem mnoha obci.

V souvislosti s jeji vystavbou dojde ke zméné chovani a tras ridi¢l v Sirsim okoli dalnice, coz se projevi
nutnosti Uprav infrastruktury v sousedstvi nové budované dalnice. DalSimi projekty, ¢asto souvisejicimi
pravé s prijezdem k dalnici, jsou obchvaty a prelozky komunikaci. NiZe je a obrazku mapa projektd,
které pfipravuje RSD, tedy na délnicich a silnicich I. t¥idy.
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11/ Planované stavby v Pardubickém kraji na siti ddlnic a silnic |. tfidy
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Zdroj 11: RSD; vlastni tprava

Stavba délnice D35 je rozdélena na sedm usekd (viz obrazek nize), pficemz jeden (Casy — Ostrov) se jiz
stavi a mél by byt zprovoznén ve druhé poloviné roku 2022. Zbyvajicich Sest Usekd na Uzemi
Pardubického kraje by mélo byt uvedeno do provozu v letech 2026 a 2027, pficemz se predpoklada
zprovoznéni vidy dvou navazujicich usekd soucasné.
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12/ Useky ddlnice D35 a postup vystavby
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Zdroj 12: RSD
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I/2 Pardubice —jihozdpadni obchvat

13/ Stavba E66: I/2 Pardubice — jihozdpadni obchvat
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Zdroj 13: RSD

—  feSena stavba
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REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Jihozdpadni obchvat Pardubic tvofi jednu ze tfi staveb, kterd vytvari vnéjsi okruh kolem krajského
mésta. Pfivedeni silnice 1/2 od Kutné Hory a napojeni na silnici I/37 bude realizovdno mimo zastavéné
Uzemi, é&imz dojde k odvedeni tranzitu z intravilanu ¢asti Staré Civice a Popkovice.

Se stavbou se pocita mezi lety 2033 a 2036.
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I/2 Pardubice — jihovychodni obchvat

14/ Stavba E50: I/2 Pardubice — jihovychodni obchvat
ik

7 Hradec Kralove Silnice 1/2

stavba
Pardubice - jihovychodni obchvat

Holice 7

|
!

2 % : Pardubice

N ~
(l 3 X ~
2
355
Nova Jgsencany( - g B oo
o 27N RN ’
---- =N yi4 - 8
= Y B/
/ . ’ 7
J__olini kiioatia | R 7 s
A% Sy i
&) ’ - ~
o 7
B &
Drodice: — feSena stavba
jiné stavby
Nemosice
2 | s
1
1
K v
4 Dazehes s —— "
1= Geografick data poskytl VGHMOI Dobrutka, € M0 CR, 2013
{ < I RoaoMeDia
1 s
Stars g
Jesencany S ;
| Ostresany i
. [
\ Balo =| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
\ L "
i Chrudim . Mikuloyice L

\
\

Zdroj 14: RSD
Jihovychodni ¢ast obchvatu Pardubic propoji silnici 1/37 a oblast primyslové zény Cerna za Bory, ¢im?
odvede znacnou ¢ast nakladni dopravy z ulic mésta. Tento Usek bude prvni ¢asti vnéjsiho obchvatu

Pardubic a jeho realizace se planuje na roky 2025 az 2027.
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I/2 Pardubicky — Sezemice

15/ Stavba E71: Pardubicky — Sezemice
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Zdroj 15: RSD

Realizaci nového Useku silnice 1/2 v nové trase (u StaroCernska) a Upravou parametrd a rozsifenim
stavaijicich silnic 11/322, 11/355 a 111/2983 bude prevedena tranzitni doprava ze stavajicich komunikaci
v centru mésta na kapacitni komunikaci: obchvat mésta. Realizace by méla probéhnout v letech 2026—
2027.

V soucasné dobé je silnice 1/2 ukoncena v Pardubicich. V ptipravé je usek silnice ,,1/2 Pardubice —
Jihovychodni obchvat”, na ktery se napojuje feSena ¢ast silnice (pfevedeni silnice 11/322 a 11/355 na
1/2). Samoziejmé pro spinéni ocekdvanych cild (sniZeni tranzitni dopravy v centru mésta) je treba
realizace a dokonceni vSech navazujicich ¢asti komunikaéniho systému (/36 Sezemice — obchvat, D35
Opatovice — Casy a I/2 Pardubice — jihovychodni obchvat a I/36 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina).

Stavajici silnice 1/2 je soudasti sité silnic I. tfidy, kterd v zapadovychodnim sméru propojuje stredni
avychodni Cechy (Praha — Kutnd Hora — Pardubice). V nové vytvafeném nadfazeném systému
rychlostnich a ¢tyfpruhovych silnic bude plnit i funkci propojky na silnici I/36 a dale na dalnici D35
(Hradec Kralové — Vysoké Myto). Potfebnost a naléhavost stavby vyplyva z vyhledové dopravni funkce
silnice I/2, ktera je a bude vyznamnou soucasti silnic I. tfidy Pardubického kraje (s napojenim na dalnici
D35) a zaroven spojnici na sit silnic I. tfidy Stfredoceského kraje.
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I/11 Zamberk — obchvat
16/ Stavba E72: /11 Zamberk — obchvat
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Zdroj 16: RSD
Pfedmétem vyhledavaci studie /11 Zamberk — obchvat je prelozka silnice I/11 na jizni obchvat mésta.

Navrzeny obchvat propoji stavajici silnice ve sméru na Vamberk, Usti nad Orlici, Letohrad a Jablonné
nad Orlici. Termin realizace zatim nebyl stanoven.

Silnice 1/11 prochazi zastavénym Gzemim mésta Zamberk. Dopravni zdvadou je zejména prtah silnice
pres Masarykovo namésti. Soucasny stav této komunikace neni uspokojivy ani pro zajisténi stavajicich
prepravnich potfeb, ani ve vztahu k poZzadavklm na tvorbu a ochranu Zivotniho prostfedi a neodpovida
béZnym evropskym standardim.

NavrZeny obchvat vyFesi problémy zplisobené méstu Zamberk velkymi intenzitami tranzitni dopravy
s vysokym podilem tézkych nakladnich vozidel v dopravnim proudu vedené centrem meésta. Zlepsi
Fivotni prostfedi v obci a zrychli pfesun transitni dopravy z jedné strany Zamberku na druhou. Navrzeny
jizni obchvat Zamberku bude piinosem pro propojeni dalnice D35 a silnice 1/11.

Pratah silnice 1/11 centrem mésta zejména v prostoru nameésti nevyhovuje z hlediska technickych
parametrd svym smérovym vedenim a Sitkovym usporadanim a misty irozhledovymi poméry.
Rozmérna vozidla ¢asto pfi prlijezdu oblouky narokuji protismeér.

Prelozkou silnici I/11 bude z mésta vymisténa tranzitni doprava. Pfelozka silnice 1/11 na jizni ochvat
umozni dalsi rozvoj Uzemi podél komunikace.
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17/ Stavba E73: I/14 Ceskd Trebovd — Opatov (1/43)
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Zdroj 17: RSD

Pfedmétem vyhledavaci studie 1/14 Ceska Trebova—Opatov (I/43) je nalezeni priichodné a technicky
proveditelné trasy prelozky silnice I/14 v feSeném Useku. Potfeba preloZeni silnice je vyvoldna
predevéim znaénym dopravnim zatizenim stavajici silnice 1/14 v centralni ¢asti mésta Ceskd Tiebova.
Termin vystavby nebyl stanoven.

Silnice 1/14 je duleZitou silni¢ni tepnou propojujici Liberecky, Kralovehradecky a Pardubicky kraj. Tato
komunikace nadregionalniho vyznamu tvofi dopravni osu tzemi.

V Useku Vamberk (1/11) — Ceské Libchavy (11/312) — Usti nad Orlici (11/315) — Ceska Tiebova (11/358) —
Trebovice (1/43) je silnice I/14 vedena prevaziné zastavénym Uzemim obci. Z tohoto hlediska je
nejkriti¢téjsi predevéim usek Usti nad Orlici-Trebovice, kde priichod zastavénym Gzemim obci zcela
prevazuje. V inkriminovaném Useku Dlouhd Trebova-silnice 1/43 se jednd o obec Dlouha Trebova,
mésto Ceska Trebova, obec Rybnik a Trebovice. V p¥ipadé Dlouhé Trebové a mistni ¢asti Ceské
Trebové-Lhotka se jedna o sidla ulicového typu. Zv

s v

asté zastavba mistni ¢asti Lhotka je prevazné podél
hlavni komunikace, jedna se o pomérné dlouhy usek. Priitah Dlouhou Trebovou méfi asi kilometr,
pritah Lhotkou a méstem Ceskd Trebova méfi kolem péti km. Za Ceskou Trebovou prochézi silnice
kilometr Dlouhym Usekem zastavénym Uzemim obce Rybnik. Mezi témito sidelnimi atvary je 500 metr(

dlouhy usek nezastavéného Uzemi. Za obci Trebovice silnice 1/14 letmo kFizZuje Zelezni¢ni trati.

Soucasny urbanisticky stav téchto sidel je dan historickym vyvojem.
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18/ Stavba E70: I/17 HeFmaniv Méstec-Bylany
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Zdroj 18: RSD
Predmétem vyhledavaci studie stavby I/17 Hefmanlv Méstec — Bylany je variantni feSeni vyvedeni
dopravy mimo centra téchto mést. Pfedpokladany termin realizace prozatim neni stanoven.

Stavajici silnice 1/17 je soucasti sité silnic I. tfidy, kterd v zdpadovychodnim sméru propojuje stredni
a vychodni Cechy. V nové vytvafeném nadfazeném systému &tyipruhovych silnic bude plnit i funkci
propojky silnice 1/37 (Chrudim — Pardubice) a délnice D35 (Hradec Kralové—Vysoké Myto).

V soucasné dobé je silnice 1/17 vedena centry mésta obci, stavajici intenzity dopravy jiZz v soucasné
dobé zpUsobuji problémy jak z hlediska dopravy, tak i z hlediska jeji bezpecnosti a vlivli na Zivotni
prostredi. Mezi nevyhovuijici Ize zafadit prljezdni Useky Hefmanovym Méstem a Chrudimi.

Ve schvélenych Zasadach Guzemniho rozvoje (ZUR)Pardubického kraje je silnice 1/17 zafazena mezi
komunikace nadmistniho vyznamu s navrhem vystavby obchvatl obci vyznamné dotéenych
prijezdnou dopravou. Na Useku mezi Caslavi a Chrudimi jsou vymezeny koridory Gzemni rezervy pro
umisténi prelozky silnice 1/17 Hefmanlv Méstec a Bylany.

Potfebnost stavby vyplyva z vyhledové dopravni funkce silnice 1/17, kterd je a bude vyznamnou
soucasti silnic I. tfidy Pardubického kraje (s napojenim na dalnici D35) a zéroven spojnici na sit silnic
. tfidy Stfedoceského kraje.
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19/ Stavba E3: D35 Casy — Ostrov
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Zdroj 19: RSD
Vlystavba dalnice D35 v Useku Casy — Ostrov umoini prevedeni dopravy ze silnice 1/35 mezi Holicemi
a Zamrskem. Usek je jiz ve vystavbé a s otevienim se pocita ve druhé poloviné roku 2022.

V soucasnosti je dalnice D35 planovana v trase Ji¢in — Hradec Kralové — Olomouc — Lipnik nad Becvou.
Tato trasa propojuje Ctyti krajskda mésta a krizi dalSich pét tah(i dalni¢ni sité, konkrétné D11, D43, D46,
D55 a D1. S celkovou délkou asi 207 km pUjde o jednu z nejdelSich ¢eskych dalnic. D35 je v celé svoji
délce soucasti globalni sité TEN-T evropskych dopravnich koridor(. Z celé D35 je jiz v provozu nékolik
vzdjemné nepropojenych ¢asti. Konkrétné se jedna o Useky Sedlice—Opatovice, Mohelnice—Olomouc,
Nefedin — obchvat Olomouce - Lipnik.

,

Zejména chybéjici ¢ast D35 mezi Hradcem Kralové a Mohelnici tvofi v ndvaznosti na dalnici D11 z Prahy
patefni cast této komunikace. Jsou zde predpokladany nejvyssi intenzity dopravy z celé D35.
Neexistenci této ¢asti komunikace trpi zejména lidé v obcich leZicich na souéasné silnici 1/35.
S postupnou dostavbou dalSich Usekd D35 také vzr(ista atraktivita této silnice jako spojeni stfednich
a vychodni Cech se stfedni a severni Moravou. Tim dochdzi k dal$imu nardstu dopravniho zatizeni na
stavajici trase.
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20/ Stavba E4: D35 Ostrov — Vysoké Myto
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Zdroj 20: RSD

Stavba , D35 Ostrov — Vysoké Myto“ je souéasti iseku budouci dalnice D35 mezi MUK Opatovice a MUK
Staré Mésto. Vystavba dalnice D35 bude mit vliv nejen na dopravu na stavajici silnici 1/35, ale i na
ostatnich komunikacich v silni¢ni siti. Po dokoncéeni by se méla dalnice D35 spolu s dalnici D11 stat
alternativni trasou k pretizené dalnici D1, ¢imZ bude moZné rozdélit dopravni zatéz z dalnice D1 mezi
dvé komunikace stejného dopravniho vyznamu.

Tento Usek by mél byt otevien spolu s navazujicim Usekem Vysoké Myto — Dzbanov (viz nasledujici
strana) v roce 2026.
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21/ Stavba E5: D35 Vysoké Myto — DZbdnov
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Zdroj 21: RSD

Stavba ,,D35 Vysoké Myto — Dzbanov“ je soucasti Useku budouci délnice D35 mezi MUK Opatovice
a MUK Staré Mésto. Po dokonéeni by se méla dalnice D35 spolu s dalnici D11 stat alternativni trasou
k pretizené dalnici D1, ¢imZ bude mozné rozdélit dopravni zatéz z dalnice D1 mezi dvé komunikace
stejného dopravniho vyznamu.

Realizace Useku se predpoklada v letech 2023-2026 aotevieni by mélo probéhnout soucasné
s predchozim usekem, ¢imz dojde k vytvofeni souvislého tahu dalnice D35 od Hradce Kralové az za
Vysoké Myto.

Vystavbou dojde k odvedeni tranzitni dopravy z Vysokého Myta, kterd prochazi stfedem mésta a tvofi
bariéru v Uzemi. Pro fidice dojde ke zlepSeni plynulosti dopravy azvyseni cestovni rychlosti,
obyvatellim mésta se vyznamné snizi dopravni zatiZeni, hluk a exhalace a ziskaji prostupné;jsi Gzemi.
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22/ Stavba E6: D35 DZbdnov — Litomys|
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Zdroj 22: RSD

Stavba , D35 Dibanov — Litomy3l“ je soucdsti Useku budouci délnice D35 mezi MUK Opatovice a MUK
Staré Mésto. Po dokoncéeni by se méla dalnice D35 spolu s dalnici D11 stat alternativni trasou
k pretizené dalnici D1, ¢imZ bude moZné rozdélit dopravni zatéZ z dalnice D1 mezi dvé komunikace
stejného dopravniho vyznamu.

Planované zprovoznéniv roce 2027 spolu s navazujicim Usekem tvoficim obchvat Litomysle bude tvofit
vyznamnou ¢ast dalnice v Pardubickém kraji a odvede tranzitni dopravu z nékolika sidel.
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23/ Stavba E7: D35 Litomysl — Janov
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Zdroj 23: RSD

Stavba ,, D35 Litomys| — Janov“ je soucasti Useku budouci dalnice D35 mezi MUK Opatovice a MUK Staré
Mésto. Po dokonceni by se méla dalnice D35 spolu s dalnici D11 stat alternativni trasou k pretizené
dalnici D1, ¢imZ bude mozné rozdélit dopravni zatéz z dalnice D1 mezi dvé komunikace stejného
dopravniho vyznamu.

Dokonceni stavby v roce 2027 a zprovoznéni spolu s predeslym Usekem od Vysokého Myta dojde ke
zfizeni souvislého dalni¢niho tahu D35 od Opatovic aZ ke Svitavam.

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI 30



o -
LA Evropska unie

L A, _ "CityTraffic

D35 Janov — Opatovec

24/ Stavba E8: D35 Janov — Opatovec

Dalnice D35

stavba
Janov - Opatovec

Janov

Mendryka

feSena stavba

jiné stavby

Mikule¢

0 15 3km

Goografickd data poskyt VGHMU! Dobrutia, MO R 2013

Kukle F ROAGMEDIA

Javomik

Zdroj 24: RSD

Stavba , D35 Janov — Opatovec” je soudasti Useku budouci dalnice D35 mezi MUK Opatovice a MUK
Staré Mésto. Po dokoncéeni by se méla dalnice D35 spolu s dalnici D11 stat alternativni trasou
k pretizené dalnici D1, ¢imZ bude mozné rozdélit dopravni zatéz z dalnice D1 mezi dvé komunikace
stejného dopravniho vyznamu.

Usek s planovanou vystavbou v letech 2023 a? 2026 nahradi soucasnou silnici 1/35 v Gseku smrtelnych
nehod a zajisti vybudovani nového napojeni na silnici 1/43 u Svitav, zejména na jeji nové budovanou
prelozku. Tim dojde k odvedeni tranzitni dopravy z centra Svitav a odstranéni kapacitné nevyhovujicich
urovniovych kfiZzovatek silnic 1/35 a I/43, kde se ve $pickach tvofi kongesce na vedlejsich i hlavnich
smérech.
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25/ Stavba E9: D35 Opatovec — Staré Mésto

’

,
/
< Coska Trobova | Lanékroun 7 | “ Dalnice D35
/ Damnikov N
i Lukovh stavba
’ e "
N Opatovec - Staré Mésto
\
/ X R
\ N Tatenice
\ N
Anenskd. ¥ N
Studanka l N
N
N Kvtnd N =
\\ Tepik N Krasikov /
o s ’
1 ‘ e
\ il
\
~ \ Koruna
(5
1
Helvikov
\
!
’ Rychnov.
\ Miadéjov e Morsv
Jtne Mope¥ Tobafov
Ny
i tunel Détfichov e,
~
\
\ \
\ - N
:‘f
J N  odpotivia 7 |
__J Q Radisov
Nova Ves R k)
NS Staré, wae
\ Mésto o =wmmm fesena stavba
Kunéina !
\ jiné stavby
N
X Détfichov u
1| Moravské Trebové
!
) S
. I} 1135 Staré Mésto, pripojeni na D35 71 [l BN
fackex Moravska \
Trebova I
(] 25 Skm

Geayafick dta poskyl VGHMU! Dobrutha, GMO CR, 2013
FlRoaoMeDia

[T
o = |I =

Rozstani "
I

Kamenna Horka

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Mallkov o

Zdroj 25: RSD

Stavba ,,D35 Opatovec — Staré Mésto” je soucasti Useku budouci dalnice D35 mezi MUK Opatovice
a MUK Staré Mésto. Po dokonéeni by se méla dalnice D35 spolu s dalnici D11 stat alternativni trasou
k pretizené dalnici D1, ¢imZ bude mozné rozdélit dopravni zatéz z dalnice D1 mezi dvé komunikace
stejného dopravniho vyznamu.

Nejdelsi usek dalnice v Pardubickém kraji bude podle planu otevien v roce 2028. Po jeho zprovoznéni
bude v Pardubickém kraji kompletné vybudovana ddlnice D35 a dojde k definitivnimu odvedeni silné
tranzitni dopravy z intravildnu vsech sidel na trase silnice 1/35.
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26/ Stavba M7: D35 Staré Mésto — Mohelnice
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Zdroj 26: RSD

Vystavba dalnice D35 v Useku Staré Mésto—Mohelnice umozni prevedeni dopravy ze silnice 1/35 na
kapacitné vyhovujici komunikaci. Potfebnost a naléhavost stavby vyplyva z dopravni funkce a zatizeni
stavajici silnice 1/35 mezi Moravskou Trebovou a Mohelnici, kterd je v soucasné dobé na hranici
unosnosti z hlediska kapacity, bezpecnosti dopravy a obyvatel, tak i z vlivi provozu na Zivotni prostredi.

Zprovoznénim tohoto Useku — podle planu v roce 2028 — dojde k propojeni dvou ¢asti dalnice D35
a bude vytvoren souvisly dalni¢ni tah od Hradce Kralové k Lipniku nad Becvou jako alternativa k dalnici
D1.
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27/ Stavba E64: 1/36 Pardubice, Trnovd — Fdblovka — Dubina
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Realizaci silnice I/36 v celém navrhovaném rozsahu dojde k vyrazné zméné v dopravnim systému mésta
Pardubic. Bude vytvofen severovychodni obchvat mésta, ktery vyrazné snizi zatiZzeni centra mésta
pridjezdem tranzitni i mistni dopravy. Realizace probéhne v letech 2022-2025.

Dopravni obsluznost pfilehlych ploch se nezméni. Zcela zadsadni bude zvySeni bezpeénosti na stavajicich
komunikacich pfevedenim dopravy na novou kapacitni komunikaci. Sou€asné se zvysenim bezpecnosti
dopravy dojde ke zlepSeni Zivotniho prostiedi v bezprostiedni blizkosti stavajicich komunikaci. Se
snizenim poctu vozidel dojde ke sniZeni hlukové a emisni zatéze. Jizdou po severovychodnim obchvatu
dojde vlivem kratSich vzdalenosti a zaroven kvalitnéjsi komunikace také ke snizeni ¢asové naroénosti
na prljezd méstem a tim ke zlevnéni cesty po novém obchvatu oproti prljezdu méstem.

Mésto Pardubice se nachazi uprostfed Pardubické kotliny na soutoku feky Labe a Chrudimky, kde
zaujima vyznamné postaveni jako silné pramyslové, obchodni, kulturni a spravni centrum. Diky své
poloze v centrdlni ¢asti vychodnich Cech maji Pardubice dobrou dopravni dostupnost jak po silnicich,
tak i Zeleznici. Pardubice jsou vyznamnym dopravnim uzlem, jehoZ statut potvrzuje také mezinarodni
letisté.

Silnice I/36 je s ohledem na progndézované intenzity dopravy podle dopravniho modelu mésta Pardubic
navrzena v kategorii MS 4d 19,0/50 v intravilanu a MS 4d 19,0/70 v extravilanu. Silnice je navrzena jako
silnice I. tiidy dle CSN 736110 funkéni skupiny B smérové rozdélena ¢tyipruhova.
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Prelozka silnice 1/36 okolo mésta Sezemice souvisi s pfipravovanou vystavbou dalnice D35 Hradec
Kralové-Vysoké Myto. Predmétnd stavba resi soucasnou nevyhovujici situaci pti prijezdu
Pocapelskych Chalup, méstem Sezemice a obci Casy a zaji$tuje kapacitni a bezpeénostni propojeni
Pardubice—Holice s vazbou na stévajici silnici I/35. S realizaci se pocitd mezi lety 2023 a 2025, uvedeni
do provozu nastane jiz v listopadu 2024.

Redend &ast silnice 1/36 bude plnit nejen funkci silnice I. t¥idy, ale i funkci pfivadé&e z délnice D35 do
Pardubic. Realizaci obchvatu dojde k vyraznému sniZzeni nehodovosti. Vedeni trasy mimo zastavéné
Casti obci navic minimalizuje kolizi s chodci. Pfiznivé smérové a vyskové parametry trasy umozni
plynulou a bezpecnou jizdu, proto zprovoznénim obchvatu dojde ke sniZzeni imisnich koncentraci a tim

ees

i zdravotniho rizika obyvatel Zijicich v Po¢apelskych Chalupach, Sezemicich i Casech.

Zaroven dojde ke snizeni prljezdnosti a tim i hlukové zatéze v téchto obcich. Hlukovou a imisni studif
bylo doloZeno, Ze realizaci zdméru nedojde k ovlivnéni pfilehlych obci nad miru danou platnymi
predpisy. A naopak u stavajici silnice dojde k vyraznému snizeni hlukové a imisni zatéze.

MUK Sezemice umoZfiuje napojené vyhledového jizniho obchvatu Pardubic v podobé stavby ,1/2
Pardubicky— Sezemice”, ktera je prodlouzenim stavby ,,1/2 Pardubice — jihovychodni obchvat”.
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Silnice 1/36 je spolecné se silnici /37 Hradec Kralové—Pardubice—Chrudim nejdilezitéjsi silnici okresu
Pardubice. Jeji vyznam bude je$té zvyraznén po uvedeni do provozu délnice D35 (MUK Casy), kdy bude
pripojovat Pardubice a okolni sidla na nadfazenou sit dalnic.

Prelozka silnice 1/36 souvisi s jiz dokonéenou stavbou dalnice ,D35 Opatovice—Casy“. Komunikace D35
véak neni podminkou k realizaci stavby ,1/36 Casy—Holice“, protoze bez ohledu na termin jeji vystavby
a zprovoznéni feSi soucasné nevyhovujici smérové a vySkové vedeni trasy a zajisti kapacitni
a bezpecnostni propojeni Pardubice — Holice s vazbou na stavajici I/35 smérem na Brno a Olomouc.

Realizaci prelozky lze ocekavat diky pfiznivym smérovym a vySkovym parametrim trasy plynulejsi
a bezpecnéjsi jizdu. Oddalenim prelozky 1/36 od stavajici zastavby dojde ke sniZzeniimisnich koncentraci
a zaroven dojde ke snizeni hlukové zatéze v okolnich obcich

Realizace stavby probéhne v letech 2022-2024, do provozu bude Usek uveden v prosinci 2023.
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Ucelem vyhledavaci studie je navrh silnice I. t¥idy v Useku Holice (1/35)-Borohradek—Cestice (1/11),
kterd spoleéné se silnici 1/11 Tynisté nad Orlici-Kostelec nad Orlici~Zamberk pfispéje ke zlepgeni
silniéniho spojeni Pardubic s jihovychodni ¢asti Kralovehradeckého kraje.

Viyhledové bude 1/36 EtyFpruhové silnice pro motorova vozidla /37 Hradec Kralové—Pardubice (v MUK
Doubravice) a délnice D35 Hradec Kralové—Holice-Vysoké Myto (v MUK Casy). Navrhované
prodlouZeni 1/36 z Holic ptes Borohradek do Cestic na 1/11 je plné v souladu s koncepci rozvoje
dopravni infrastruktury Pardubického kraje, definovanou v konceptu Uzemniho planu velkého
tzemniho celku (UPN VUC) Pardubického kraje.

Stavba zlepsi silnicni spojeni Pardubic se severovychodnimi oblastmi kraje, v doplnéni stavajici sité
silnic I. tfidy Pardubického a Kralovéhradeckého kraje a propojeni silnic /35 (Holice) a 1/11 (Cestice).
Zéaroven je nutné vymistit tranzitni dopravu z prijezdniho Useku 1/36 Holicemi a 11/318 Starymi
Holicemi a Velinami a vyresit dopravni situaci v Borohradku.
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Realizace prelozky silnice 1/43 v Useku Hradec nad Svitavou—La¢nov bude velkym pfinosem pro celé
mésto Svitavy, zejména pak pro obyvatele Zijici v blizkosti stavajicich silnic 1/43, 1/34 all/366
prochazejicich centrem mésta. Stavajici silnice 1/43 ma totiz od kfiZzovatky se silnici 11/366 aZ po
napojeni na 1/35 nevyhovujici smérové a vyskové poméry a je vedena prevazné tésnou zastavbou
méstskych ¢asti Lany, Svitavy a Lacnov.

Stavajici vedeni trasy navic v km 67,538 kfizuje mimouroviiové zelezni¢ni trat Brno—Ceska Tiebovd
klenbovym podjezdem s velmi malou svétlou Sitkou a vyskou a Spatnymi smérovymi a vyskovymi
poméry. Toto misto je znacna dopravni zavada v trase. Po prljezdu centrem mésta Svitavy silnice
podjizdi Zelezniéni trat Zddrec u Skutée—Svitavy mostem s malou svétlou $itkou a vyskou. Ai po
napojeni na silnici I/35 je vedena zastavbou s neptiznivymi smérovymi a Sifkovymi poméry.

7

Pfevazina ¢ast dopravy ve sméru Brno—Hradec Krdlové proto vyuziva trasu vedouci zastavbou centra
mésta po silnicich 1/34 a 11/366. Neustdle se zvysujici intenzita silniéni dopravy ma za disledek
problémovy prijezd v celém uUseku, coZ nepfiznivé ovliviiuje bezpecnost provozu a Zivotni prostredi
v celém prljezdu méstem Svitavy. Stavajici trasy jsou pro soucasnou dopravu naprosto nevyhovujici
jak po strance dopravni a bezpecnostni, tak i z ddvodu nemoznosti vedeni dopravy s rozmérové vétsimi
a tézsimi naklady.

Predani stavenisté a zahajeni praci probéhlo v bfeznu 2022, stavba by méla byt dokoncena v kvétnu
2024, pficemz uvedena do provozu bude jiZ v listopadu 2023.
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Uc¢elem vyhledavaci studie je najit mozné trasy silnice 1/43, ktera by propoijila planovanou dalnici D35
s jiznim obchvatem Lanskrouna v prostoru mezi méstem Lanskroun a obci Sdzava. Tim by doslo i ke
kvalitnimu propojeni mést Moravska Tfebova a Lanskroun, pro které je dnes vyuZivano predevsim trasy
silnice 111/36810 pfes Rychnov na Moravé. Zde vsak trasa vede dlouhymi Useky zastavénym Gzemim
obci s neodpovidajicimi smérovymi parametry.

Nové navrhovana trasa 1/43 vychazi z predpokladu stabilizace mimouroviiové kfiZzovatky dalnic D35
a silnice 1/43 v poloze dle UP VUC Pardubického kraje u Détfichova a ze situovani nové MUK dalnice
D35 a silnice 1/43 v prostoru mezi obcemi Kunéina a Mladé&jov na Moravé. Z MUK Ize novou trasou 1/43
pfipojit uzemi kolem Lanskrouna. Navrh trasy je veden snahou co nejmensich dopadd na stavajici
zastavbu, inZenyrské sité, souvisejici komunikace a samozifejmé i snahou minimalizace dopad( na
fivotni prostiedi, krajinu a na vyhledové rozvojové plochy dle platnych nebo navrhovanych UPD obci.

Na trase D35 mezi MUK Opatovec a Détfichov Ize tedy uvaZovat s jedinou mezilehlou MUK (Mladé&jov),
kterd je nejen vyhodna pro propojeni severné leziciho Lanskrouna, ale zaroven splfiuje normové
pozadavky na vzdalenost kiizovatek. Tato MUK umoZfiuje novou trasou I/43 pFipojeni severné leZicich
obci Mladé&jov, Rychnov, Lukovd, Zichlinek a mésta Langkroun a déle pfilehlych obci Kvétnd a Sazava.
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Vyhledavaci studie resi vedeni prelozky silnice 1/43 mezi mésty Lanskroun a Dolni Lipka v Sirokém
koridoru nadmistniho vyznamu vymezeném v ZUR Pardubického kraje pro provéreni uzemni studii.
Cilem je zajistit vymezeni a Uzemni ochranu koridoru pro stavbu silnice I. tfidy s tim, Ze budou
zohlednény poZadavky na pfipravu, realizaci i provoz stavby. Potfebnost a naléhavost stavby vyplyva
z vyhledové dopravni funkce silnice 1/43, ktera se po zprovoznéni dalnice D35 vyrazné zvysi.

Stavajici silnice 1/43 je souéasti sité silnic I. tFidy, kterd v severojiznim sméru propojuje vychodni Cechy
se stfedni Moravou. V nové vytvaireném systému dalnic CR bude plnit funkci pfivadéée na D35 Hradec
Kralové—Mohelnice a zaroven bude spojnici i na nadfazenou silni¢ni sit Polské republiky.

V soucasné dobé je silnice I/43 vedena centry mést a obci, stavajici intenzity dopravy, s vyjimkou
Lanskrouna, vSsak doposud nezpUsobuji vyznamnéjsi problémy jak z hlediska dopravy, tak i z hlediska
jeji bezpecnosti a vlivl na Zivotni prostfedi. Zasadni zménu vsak pfinese zprovoznéni pfipravované
stavby dalnice D35 Hradec Kralové—Mohelnice. D35 bude paralelou k pretizené dalnici D1 a zaroven
i impulsem pro hospodarsky a turisticky rozvoj regionu s predpokladem podstatného zvyseni
dopravnich vykon(l. Ve vazbé na tuto skutecnost je nutné zahajit pfipravu vystavby a modernizace
navazujici sité silnic I. tridy.
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Pokracovanim silnice 1/43 na polské strané hranice je statni silnice 33 do Ktodzka, na kterou navazuje

hlavni silnice 8 do Wroctawi. V Useku Ktodzko — Wroctaw je pfipravovana vystavba ctyfpruhové

rychlostni komunikace (viz obrazek vyse).

Se stavbou 86 kilometr(i dlouhého Useku se pocita mezi lety 2025 a 2031. Realizaci se dale zatraktivni
severojizni tah Wroctaw — Brno po silnici 1/43. Do roku 2028 by navic méla byt vybudovana délnice D35

v celém chybéjicim Useku z Hradce Kralové do Mohelnice, coz mUze rlist dalkové tranzitni dopravy na

silnici I/43 (respektive 33 v Polsku) dale podpofit.

I to je jeden z dlivodd, proc je na celé délce silnice |/43 pFipravovana témér kompletni prestavba, ktera

spociva v pfelozkdch mimo intravilan obci, vedeni ve zcela nové stopé nebo zvySeni poctu jizdnich

pruh( stfidavé ¢i plnohodnotné. Pripravované projekty na uzemi Pardubického kraje byly popsany

vyse.
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Dalnice D43 a silnice 1/43 tvoii kapacitni propojeni brnénské aglomerace s vychodnimi Cechami

a Jeseniky. Trasa je soucasti mezinarodni silnice E461 Brno — Svitavy. Dalnice D43 zacind v kfiZovatce
s ddlnici D1 a konc¢i napojenim na dalnici D35. Tvofi tak kapacitni severojizni spojeni téchto dalnic.

Dle pavodniho planu mélo dojit k preloZce silnice 1/43 v Useku Skalice nad Svitavou — Svitavy do nové
trasy okolo Velkych Opatovic a napojeni na D35 u Moravské Tfebové. Bylo vSak rozhodnuto, Ze stavajici
silnice 1/43 bude i nadale vedena jako silnice prvni tfidy a nové budovana prelozka ponese oznaceni
1/73.

V Useku Skalice nad Svitavou — Svitavy, kde se nova trasa vyrazné odklani od stavajici silnice 1/43 bude
vytvofena nova silnice /73 v uspofadani stfidavého tfipruhu. Tato komunikace odvede tranzitni
dopravu mimo puvodni trasu, ktera obsahuje mnoho sidel véetné vétsich a vzhledem k vedeni v udoli
neumoznuje odvedeni dopravy z intravilanu.
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36/ Vyznamneé silni¢ni stavby Pardubického kraje
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Zdroj 36: silnice-zeleznice.cz

S postupnou vystavbou dalnice D35, kterou zajistuje RSD, pokracuji ze strany kraje p¥ipravy na Upravy
vybranych komunikaci silnic Il. tfidy, které budou nové slouzit jako napajece dalnice. Prehled vsech
sedmi UsekUl je v nasledujici tabulce.

37/ Seznam upravovanych silnic Il. tfidy v souvislosti s D35

Silnice Uprava Délka |Usek

11/312 Novostavba 3,2km |Napojeni na D35 MUK Vysoké Myto
11/312 Modernizace | 12,0 km |Choceri — Ceské Libchavy

/312 Modernizace | 8,4km |Ceské Libchavy — Zamberk

11/322 Prelozka 4,3km |Cerna za Bory — Dasice

11/322 Prelozka 3,0km |Napojeni na D35 MUK Dasice
11/358 Modernizace | 12,0 km |Litomysl — Ceska Tiebova

11/360 Modernizace | 16,3 km |Usti nad Orlici — Litomysl

Zdroj 37: silnice-zeleznice.cz
Z predprojekéni a projekéni pripravy se nyni u vétsiny staveb prechazi do faze stavby. Kromé silnice
11/312 u napojeni na D35 by realizace vSech Usekd méla zacit nejpozdéji v roce 2022.

Useky je nutné fesit zejména kvili sou¢asnému nevhodnému vedeni silnic zastavbou. S ocekdvanym
zvysenim intenzit dopravy, véetné nakladni, je nutné tyto tahy ze sidel vymistit, aby byly splnény
hlukové aimisni limity, doslo ke sniZeni zatéZe obyvatel, zlepsSeni prljezdnosti a propustnosti
komunikace a v neposledni fadé zvyseni bezpecnosti viech ucastnikd provozu.
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5.3.2 Zelezni¢ni projekty

Traté 010, 031, 238: Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice

38/ Stavba E-01: Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice

Pordubiceﬁ - X 7|
hlavni nadrazi

reSend stavba
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Zdroj 38: 57

Cilem stavby je modernizace celého Zelezni¢niho uzlu Pardubice pro potrfeby osobni a nakladni
dopravy. Predmétem projektu je zejména zvyseni tratové rychlosti prijezdu na 160 km/h, vystavba
nového ostrovniho nastupisté ¢. 5, modernizace stavajicich nastupist véetné zajisténi novych
bezbariérovych pristup(, vybudovani nové pristupové lavky pres Zelezni¢ni stanici a zlepSeni podminek
pro prljezd nakladnich vlak( o délce 740 m. Déle je navrzena komplexni modernizace zabezpecovaciho
zafizeni a trakéniho vedeni. Navriené feseni umozni vyhledové nové bezlivratové propojeni s trati
Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem.

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a dokumentace pro stavebni povoleni spolufinancovany fondem
EU z Nastroje Evropské unie pro propojeni Evropy (CEF) pod nazvem "Modernizace vybranych staveb
v tratovém Useku Pardubice — Ceska Trebova".
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Realizace stavby spolufinancovana fondem EU z Nastroje Evropské unie pro propojeni Evropy (CEF)
pod nazvem "Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice".

39/ Vizualizace vysledné podoby Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nddrazi

Zdroj 39: 57
Traté 010, 260, 270: Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceskd Tfebova

40/ Stavba E-02: Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceskd Trebovd
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Trat 010: Usti n. O. — Brandys n. O. — pdvodni stopa, BC

41/ Stavba E-04: Usti n. O. — Brandys n. O. — ptivodni stopa, BC
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Zdroj 41: SZ; vlastni uprava

Hlavnim cilem stavby je modernizace &asti |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru mezi Ustim nad Orlici
a Brandysem nad Orlici, ktera dosud Zddnou zasadnéjsi rekonstrukci neprosla. Komplexni optimalizace
tohoto Useku zvysi kapacitu dopravni cesty, diky modernimu zabezpecovacimu zatizeni a obnové
Zelezni¢niho spodku i svrsku dojde k odstranéni propad( rychlosti, doprava bude plynulejsi

a bezpecnéjsi. Zcela prestavéna pak bude stanice Brandys nad Orlici.
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Trat 010: Modernizace tratového Useku Usti n. Orlici — Chocef

42/ Stavba E-04: Modernizace tratového useku Usti n. Orlici — Choceri
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Zdroj 42: SZ: vlastni uprava

Napln stavby vychazi z aktualizace schvalené studie proveditelnosti. Ta obsahuje novostavbu trati,
ktera prochazi dvojici tunell (Hemze — 1160 m a Oucmanice —4985 m), zkracuje stavajici trasu 0 2,4 km
a pocita s maximalni rychlosti 160 km/h. Souéasné zachovava stavajici trat. Propojeni plvodni a nové
trati se na obou koncich (v Chocni a Usti nad Orlici) predpokladd pomoci mimourovfiovych rozpletd
koleji.

Stavba zkrati prijezd vlakd o polovinu z 10 na 5 minut, odstrani vyrazné snizeni tratové rychlosti
a uvolnénim kapacity na staré trati poskytne kapacitu pro nakladni dopravu.

Trat 010: Chocen-Uhersko, BC
43/ Stavba E-05: Choceri-Uhersko, BC
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Zdroj 43: SZ; vlastni uprava
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Stavba je navrhovana tak aby umozZnila zavedeni tratové rychlosti 200 km/h, za predpokladu
odstranéni vSech Zeleznic¢nich pfejezdd v jinych samostatnych stavbach.

Trat 010: Nahrada piejezdi P4893, P4894, P4895, P4898 a P4899 na trati Ceskd Trebova — Praha

44/ Stavba E-38: Ndhrada prejezdii P4893, P4894, P4895, P4898 a P4899 na trati Ceskd Trebovd — Praha
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Zdroj 44: SZ: vlastni uprava
Pfedmétem stavby je nahrada pétice Zeleznicnich prejezdd v Useku Chocen—Moravany novymi

mimouroviovymi kfizenimi vcéetné vystavby bezprostfedné navazujicich komunikaci. To umozni
zvyseni tratové rychlosti nad 160 km/h v daném Gseku.

Stavba je koordinovana se stavbou E-05 Chocen-Uhersko, BC a realizace obou projektd je planovana
na roky 2026 aZ 2028.

Trat 010: Nahrada prejezdu P & 4897 v km 286,369 trati Ceska Trebovd — Praha
Pfedmétem stavby je nahrada stdvajiciho pétikolejného prejezdu ve stanici Uhersko novym
nadjezdem.
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45/ Stavba E-10: Néhrada prejezdu P ¢ 4897 v km 286,369 trati Ceskd Trebovd — Praha
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Zdroj 45: SZ: vlastni uprava
Trat 026: Modernizace tratového Useku Tyni$té nad Orlici (mimo) — Choceri

46/ Stavba H-04: Modernizace tratového useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Choceri
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Zdroj 46: 57

Hlavnim cilem stavby je zdvoukolejnéni tohoto Useku. To umozZni zvyseni kapacity trati, kterd je

alternativni trasou pro I. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Kromé vystavby druhé koleje je predmétem
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projektu zejména rekonstrukce stanic Borohradek, Cermna nad Orlici a Ujezd nad Orlici, vystavba nové
zastavky v blizkosti Cermné nad Orlici a zrudeni péti Zelezniénich prejezdd, které budou nahrazeny
mimouroviovym kfizenim nebo nahradni komunikaci.

Trat 031: Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba zdvoukolejnéni Pardubice-
Rosice n.L.-Stéblova

47/ Stavba E-07: Modernizace trati Hradec Krdlové — Pardubice — Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad
Labem — Stéblova
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Zdroj 47: 57

Ucelem této stavby je rekonstrukce stavajici a vybudovani nové druhé koleje v celém uUseku s cilem
dosazeni tratové rychlosti 160 km/h a zvyseni kapacity drahy. Ve stanici Pardubice-Rosice nad Labem
bude vybudovadno jedno vnéjsi a jazykové nastupisté a jedno ostrovni nastupisté pfistupné
podchodem. Rekonstrukci projde zastavka Pardubice-Semtin a vybuduje se nova zastavka Stéblova
obec, kterd zkrdti dochdzkovou vzddlenost na vlak. V ramci stavby bude rekonstruovan
a zdvoukolejnén most pres Labe.
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RS5: VRT Polabi a Vychodni Cechy
Pardubice leZi nedaleko trasy planované vysokorychlostni trati RS5 Praha — Hradec Kralové / Pardubice

— Wroctaw. Ta spoji hlavni mésto s vychodoéeskou aglomeraci a severovychodem Cech. Poéita se
i s pokracovanim do polské Wroctawi a moznému pokracovani spojl (nebo pfestupu) do Varsavy. Bude
se jednat o dvoukolejnou trat na rychlost 250 az 320 km/h s vyhradnim provozem osobni dopravy
(u preshrani¢niho Useku bude zahrnuti nakladni dopravy predmétem diskuse aekonomického
hodnoceni).

48 Vedeni RS5 Praha—Hradec Krdlové—Wroctaw v kontextu pldnovanych VRT v CR
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Zdroj 48: 57

Jak mimo jiné vyplyva z obrazku vyse, tato trat bude stavéna aZ mezi poslednimi Useky VRT. Podle
soucasnych vyhled( stavba nezacne dfive nez za dvacet let (v roce 2040). Planovani a trasovani této
stavby vsak zacind jiz nyni (viz obrazek nize). V dubnu 2021 doslo k vysoutéZeni zakazky na Studii
proveditelnosti, kterd uréi trasovani, navrhové parametry anapojeni nové trati na stavajici sit,
predevsim v uzlech Hradec Kralové a Pardubice. Soucasti je ekonomické hodnoceni celého projektu
vcetné polského useku.
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Zdroj 49: 57

Samotna stavba je rozdélena na tii Casti, které jsou na sobé ve velké mire nezavislé. Prvni Usekem je
Cast VRT Polabi z Prahy — Béchovic do oblasti Pofican (viz obrazek nize). Tento Usek je spole¢ny i pro
trat na Brno, ama byt jednou z pilotnich staveb vysokorychlostnich trati. Jeho stavba umozni
bezproblémovy vyjezd vlakd dalkové dopravy z prazského uzlu za hranice aglomerace, kde jiz neni tak
silnd priméstska doprava. Soucasti stavby je i modernizace a zdvoukolejnéni trati Poricany — Nymburk,

¢im# stavba zlepsi i spojeni do Hradce Krélové a vychodnich Cech.
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Zdroj 50: 57

Vystavba tohoto Useku ma zacit v roce 2025, dokoncena bude o ¢tyti roky pozdéji. V té dobé by jiz méla

byt zmodernizovéna i soucasna trat z Pofican do Velimi, coZz umozni zkraceni jizdnich dob na trase
Praha — Pardubice o 5-10 minut.

Vyhledové je uvaZovéno o vybudovéni VRT Vychodni Cechy, ktera bude z Pofi¢an pokracovat Polabim
a napoji Hradec Kralové a Pardubice. Posledni ¢asti je VRT Podkrkonosi, kterd propoji Hradec Kralové,
Jaromér a Trutnov a poté bude pokracovat dale do Polska smérem na Wroctaw. Oba tyto Useky jsou
teprve na zacatku pfiprav, ale trasa patfi k hlavnim evropskym tahlim TEN-T, které musi byt dle natizeni

parlamentu a rady EU ¢.1315/2013 vybudovény do konce roku 2050.

Jizdni doba z Prahy by se po dostavbé Useku Poti¢any — Hradec Kralové a sjezdu na Pardubice zkratila
na 35 minut (z dnesnich 55 minut), coz bude zcela bezkonkurenéni ¢as vzhledem k ostatnim dopravnim
maodim. Do polské Wroctawi by jizda s pfestupem v Hradci méla trvat zhruba 100 minut (autobusem
i autem dnes trva pres tfi hodiny a vyraznéjsi zrychleni se nepredpoklada) a polska VarSava by méla byt
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dostupna za tfi hodiny. Pardubice tak do budoucna budou leZet pobliz vyznamného mezinarodniho
Zelezni¢nim tahu, coZz mizZe vyznamné zvysit dostupnost a prestiz mésta. Z trati bude smérem od Prahy
vybudovén sjezd pfimo do Pardubic, smérem do Polska Ize vyuZit ndjezd za Jaroméfi smérem na

Trutnov a Polsko.

Koncept linkového vedeni dalkovych vlakd v roce 2050
Vyhledovy stav linek dalkové dopravy po dokonceni vysokorychlostnich trati okazuji obrazek a tabulka

nize. Jedna se o pracovni koncept s ¢asovym horizontem roku 2050, ktera je postupné upravovana
a zpresniovana na zakladé skutecného vyvoje. Zde pouzitd verze obrazku pochazi z 09.02.2022.

51/ Koncept linkového vedeni vlaki ddlkové dopravy v roce 2050
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52/ Pldnované linky ddlkové dopravy vedouci pfes Pardubice v roce 2050

Linka | Interval |Trasa VRT
Ex2 60 min |Cheb — Plzefi — Praha — Pardubice — Olomouc — Vsetin — Zilina Ano
Ex9 | 120 min |Hradec Kralové — Pardubice — Ceskd Tfebova — Brno Ne
Ex11 60 min |Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Havifov Ano
R14 120 min | Pardubice — Hradec Kralové — Liberec — D&¢&in — Usti nad Labem Ne
R18 60 min |Praha — Pardubice — Olomouc — Pferov — Ostrava Ne
R19 | 120 min |Praha — Pardubice — Ceskd Tfebovéd — Brno Ne
R32 120 min |Praha — Pardubice — Usti nad Orlici — Lichkov — Wroctaw Ne
R40 60 min |Praha — Kolin — Pardubice Ne
Zdroj 52: 57

Koncept pro rok 2050 pocita s provozem dvou expresnich linek Praha — Pardubice po VRT v hodinovém
intervalu (souhrnny interval 30 minut). Linka Ex2 poté pokracuje v dnesni trase stejnojmenné linky na
Olomouc, Vsetin a Zilinu. Linka Ex11 dale pojede v trase dnesni linky Ex1 pies Olomouc a Ostravu do
Havifova. Pro cestu do Polska je mozné vyuzit linku Ex16 z Hradce Kralové, kterd bude v provozu
v hodinovém intervalu.

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI 53



Evropska unie

e astranct CityTraffic

Konvencni Zeleznice do Prahy nabidne linky R18 a R40 v taktu jedné hodiny a linky R19 a R32 jednou
za dvé hodiny. Souhrnny interval na trati pres Kolin by tak mél byt 20 minut, pficemz linka R40
v Pardubicich zacina a je tedy uréena vyhradné pro aglomeracni frekvenci Prahy a Pardubic.

Na Brno budou v provozu dvé linky v intervalu 120 minut a Ize tedy predpokladat vytvoreni prokladu
a souhrnného intervalu 60 minut. Zménou je linka Ex9 vedena z Hradce Kralové do Brna, linka R19
predstavuje zachovani soucasné linky po stavajici trati.

Smérem na Olomouc budou po sjezdu z VRT pokracovat dvé zminéné linky Ex2 a Ex11, které doplini
linka R18 s vy3Sim poctem zastaveni. Teoreticky |ze na trase Pardubice — Olomouc uvaZovat interval
20 minut, vzhledem k odlisné zastavovaci politice vSak uplatnéni tohoto cile nebude redlné mozné.

Do Hradce Krédlové jsou vedeny dvé dalkové linky v intervalu 120 minut, jejich vyuZziti pro mezimeéstskou
dopravu v této relaci se oviem nepredpokladd vysoké. Hlavni pro spojeni obou mést zlstanou
regionalni a spésné vlaky. Linka R14 dale pokracuje v dnesni trase do Liberce, odkud pokracuje pres
Ceskou Lipu a Décin do Usti nad Labem.

Novinkou je zavedeni (obnoveni) dalkové linky R32 z Prahy do Wroctawi, ktera pres Letohrad a Lichkov
pokracuje do polského nejvétsiho slezského mésta. Pro jizdu z Pardubic a okoli bude vyhodnéjsi vyuzit
prestup v Hradci Kralové na VRT, pro vychodni ¢ast kraje se vsak mUze jednat o zajimavou nabidku
spojeni. Vyznamny pfinos ma linka v dopravé v ramci regionu pobliz ¢esko-polské hranice, jejich
vzdjemné propojeni a pfimé napojeni na Pardubice a Prahu.

Rozéiteni terminalu v Ceské Tfebové

Provozovatel kontejnerovych termindld METRANS pripravuje v Ceské Trebové rozdifeni
kontejnerového terminalu. Centrum v Ceské Trebové by mélo &asteéné prevzit zatd? z terminalu
v prazské Uhftinévsi, ktery jiz kapacitné prestdva postacovat. Celkovy vykon by se mél zvysit na
dvojnasobek, coz s sebou prinasi zvySené naroky na souvisejici infrastrukturu, zejména silnicni.

Soucasti rozsifeni by méla byt také vystavba fidiciho centra, které by postupné prevzalo fadu ¢innosti
z Prahy a fidilo logistiku nakladnich pfeprav v celé Evropé. Zaméstnani jen v fidicim centru nalezne
zhruba 300 pracovnikd, dal$i pak v terminélu, coz nepochybné zvysi dojizdku do Ceské Trebové formou
IAD. Samostatnou kapitolou je zasadni navySeni poctu tézkych nakladnich vozidel, které budou navazet
a odvazet zbozi do Zelezni¢niho prekladisté.
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6 SILNICE I. TRIDY S MOZNYM BUDOUCIM PREVEDENIM DO
VLASTNICTVI PK

V ramci zpracovani analyzy byly provéreny majetkopravni vztahy na takovych silnicich I. tfid, které se
stanou pro stat nadbytecné a budou vrlznych casovych horizontech predany do vlastnictvi
Pardubického kraje, respektive budou spravovany Sprdvou a udrzbou silnic Pardubického kraje.
Celkovy prehled téchto silnic je v plném rozliseni uvedeny v Pfiloze 3 (fialova barva), obrazek nize slouzi
jako ilustracni.

Priloha 3 zobrazuje Useky s vyjasnénymi budoucimi majetkoprdvnimi vztahy, stejné jako useky silnic
. tfid, které prozatim nemaji jasnou budoucnost spravy, ale Ize u nich potencidlné predpokladat
preneseni do krajské spravy (naptiklad soucasné useky |I. tfid, které zaniknou v disledku vystavby
prelozek kolem mést).

53/ Hodnocené tseky silni¢ni infrastruktury . tfidy, v pIném rozliseni v Priloze 3

HODNOCENE USEKY SILNICNI INFRASTRUKTURY I. TRIDY
a ostatni silnice I. tfidy s moznou zménou vlastnictvi

Legenda
@ Silnice 1. tfidy v budouci krajské spravé
m Silnice 1. tFidy s nerozhodnutym budoucim
vlastnictvim
wee Silnice 1. tiidy s budouci vystavbou obchvatu
kolem mésta

Tida silnice
Délnice S

Silnice 1. tfidy e p ALED

Silnice 11. tFidy . ”:" o
Administrativni hranice

Hranice kraje K, L MERE, igiunie, Gio I Inologien, Wic, U CityTraffic, s.r.o.

Statni hranice s Polskem A T 2 Praha 2022

Zdroj 53: ArcCR 500, v. 3.3; vlastni zpracovdni

6.1 Silnice v budoucim vlastnictvi kraje

Silnice 1/35

Mezi Useky v budoucim vlastnictvi Pardubického kraje patfi zejména silnice 1/35, a to v celém Useku
rozprostirajicim se na Uzemi kraje. Analyza pocitd se viemi Useky soucasné silnice I. tfidy, a to diky
planovanému uvedeni do provozu findlniho useku Dalnice D35 do roku 2030. Podle souc¢asného stavu
pripravy od RSD Ize proto pocitat s tim, Ze celd silnice 1/35 piipadne do spravy Pardubickému kraji
a bude preznacena na silnice Il. tfidy.
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6.1.1 Majetkopravni vztahy I/35

V ramci analyzy byly provéfeny majetkopravni vztahy na vsech parcelach, po kterych vede silnice 1/35.
Do analyzy nebyly zahrnuty stavajici parcely RSD a PK. Celkem bylo na zakladé analyzy katastr(i zjisténo
108 parcel s jinym vlastnikem nez RSD nebo PK. Nej¢astéji $lo o soukromé vlastniky, v méné &astych
pripadech lezi silnice 1/35 na parcele pfislu$né obce, jejim? katastrem komunikace prochazi. Uplny
prehled vlastnikd parcel véetné parcelnich Cisel a pripadnych podild vliastnikl je soucasti Prilohy 4.

Silnice /36

Budouci prevedeni statni silnice vztah je v soucasné dobé vyjasnény na téch c¢astech silnice 1/36, kde
se diky planovanym prelozkam pocita s prevedenim paralelnich Usek( do spravy PK.

Jednotlivé Useky silnice 1/36, které budou v budoucnu preneseny pod krajskou spravu, odpovidaji
paralelnim Usekim novych staveb silnice 1/36 (viz kapitola Planované projekty), které budou
pfeznaceny na silnice Il. tfidy. Jde o Useky:

e |/36 Pardubice, Trnova—Fablovka—Dubina
e /36 Sezemice — obchvat

e 1/36 Casy—Holice

e 1/36 Holice—Cestice

6.1.2 Majetkopravni vztahy 1/36

V ramci analyzy byly provéreny majetkopravni vztahy na vSech parcelach, po kterych vede silnice 1/36.
Do analyzy nebyly zahrnuty stavajici parcely RSD a PK. Celkem bylo na zakladé analyzy katastrd zjisténo
8 parcel sjinym vlastnikem ne? RSD nebo PK. Nejcast&ji $lo o soukromé vlastniky, v nékterych
pripadech leZi silnice 1/36 na parcele pFisluné obce v okoli silnice. Uplny prehled vlastnikl parcel
véetné parcelnich cisel a pfipadnych podili vlastnikl je soucasti Prilohy 4. V Gzemi se nachazi mimo
jiné také parcela ¢islo 1926, kterou vlastni velmi specifickym podilem 16 obci. (viz tabulka nize).

54/ Priklad majetkoprdvnich vztah( parcely s mnoha vlastniky v uzemi silnice 1/36, piny vycet v Pfiloze 4

Parcelni &islo | &islo silnice Vlastnik / pfislusnik hosPodarlt s majetkem statu (vyjma Podil
RSD a PK)
Mésto Dasice, Komenského 25, 53303 Dasice 124/767
Mésto Holice, Holubova 1, 53401 Holice 320/767
Me.stlo Tynisté nad Orlici, Mirové ndm. 90, 51721 Tynisté nad 19/767
Orlici
OBEC ALBRECHTICE N.O., Na vysluni 275, 51722 Albrechtice
. 22/767
nad Orlici
Obec Byst, ¢. p. 133, 53322 Byst 38/767
Obec Chvojenec, €. p. 30, 53401 Chvojenec 19/767
1926 1/36

Obec Dolni Roven, €. p. 1, 53371 Dolni Roveni 63/767
Obec Dolni Redice, Holickd 210, 53375 Dolni Redice 20/767
Obec Horni Redice, €. p. 101, 53375 Horni Redice 22/767
Obec Kosténice, €. p. 8, 53002 Kosténice 14/767
Obec Moravany, nam. HrdinG 136, 53372 Moravany 7/767
OBEC NOVA VES, ¢&. p. 39, 51721 Nova Ves 12/767
Obec Ostretin, ¢. p. 92, 53401 Ostfetin 26/767
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Obec Pobézovice u Holic, ¢. p. 18, 53401 PobéZovice u Holic 18/767
Obec Slepotice, ¢. p. 101, 53002 Slepotice 13/767
Obec Vysoké Chvojno, Sobéslavova 2, 53321 Vysoké Chvojno | 30/767

Zdroj 54: ikatastr.cz (2022)
6.2 Silnice I. tfidy s nerozhodnutym budoucim vlastnictvim — planované
obchvaty

U nize uvedenych usek silnic neni v dobé zpracovani této studie znam budouci majetkopravni vztah.
Jednd se o silnice, které po vybudovani obchvatl a preloZek ztrati svoji tranzitni funkci a budou

vvvvvv

Silnice 1/2
e |/2 Pardubice —jihozapadni obchvat

e |/2 Pardubice — jihovychodni obchvat
e |/2 Pardubicky — Sezemice

Silnice I/11
e 1/11 Zamberk — obchvat

Silnice 1/14
e 1/14 Ceska Trebova — Opatov (1/43)

Silnice /17

e |/17 HefmanUv Méstec-Bylany
6.2.1 Silnice 1/43

Silnice 1/43 v Useku Rozhrani — Svitavy
O Useku silnice 1/43 v PK jizné od Svitav je v soucasné dobé (rok 2022) uvazovano jako o komunikaci

k zachovani ve vlastnictvi statu. Po realizaci silnice 1/73 bude stavajici silnice 1/43 v Useku Skalice nad
Svitavou — Letovice — Svitavy plnit funkci silnice I. tfidy. Lze proto pfedpokladat zachovani komunikace
jako 1. tfidu. Sousedni Jihomoravsky kraj nebude ¢ast Useku na svém Uzemi prejimat do vlastnictvi.

Silnice 1/43 v Gseku Svitavy — Horni Hefmanice / Stity
O useku 1/43 ze Svitav smérem k severovychodni hranici PK (Horni Hefmanice) neni z hlediska

budouciho vlastnictvi v soucasné dobé rozhodnuto.

6.2.2 Majetkopravni vztahy 1/43

V ramci Pfilohy 4 jsou taktéZ uvedeny majetkopravni vztahy silnice 1/43 v celém Useku. Do analyzy
nebyly zahrnuty stévajici parcely RSD a PK (ve spravé SUS PK). Celkem bylo na zakladé analyzy katastr(i
zji§té&no 60 parcel s jinym vlastnikem neZ RSD nebo PK. Nej¢ast&ji §lo o soukromé vlastniky, v nékterych
pripadech leZi silnice 1/43 na parcele pfislusné obce v okoli silnice, dalsi parcely maji za vlastnika
uvedeny Statni pozemkovy ufad. Uplny prehled vlastnik( parcel véetné parcelnich &isel a pfipadnych
podilli viastnikl je soucasti Prilohy 4.

Peé? silnic1/43 a /11
Na uzemi PK je silnice I/43 vedena také v pedZi se silnici I/11, a to konkrétné v Useku staniceni od km

132 do km 137 silnice I/11. Do silnice I/11 (pedz se silnici 1/43) zasahuji celkem 3 parcely do trasy silnice
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I/11, pficemz jedna z parcel obsahuje podle katastralnich map stavbu bez Cisla popisného (viz obrazek
nize).

55/ Souédsti pozemku zasahujiciho do silnice I/11 (pedZ 1/43) je stavba bez &isla popisného nebo evidenéniho.

Zdroj 55: ikatastr.cz
6.3 Stavebné-technicky stav silnic I. tfidy (v budoucnu predany do vlastnictvi
PK)

V této kapitole je popsan stavebné-technicky stav Usek silnic I. tfidy, které budou prelozeny do nové
stopy — zpravidla mimo intravilan obci — a plivodni trasa jiz nebude plnit funkci tranzitni komunikace.
Takové Useky prefazenim do nizsi kategorie silnic pfipadnou zpravidla Pardubickému kraji nebo obci.

S cilem odhadnout oéekavany stav a potfebné investice v dobé predani Usekll do spravy kraje bylo
provedeno posouzeni stavu komunikaci dle TP 82 , Katalog poruch netuhych vozovek”. Prohlidka byla
provedena zjedouciho vozidla svideozaznamem, na vybranych mist a u nékterych poruch byly
pofizeny také fotografie.

Vice podrobnosti o stavu komunikaci poskytuje Pfiloha 5. V ni je pro cetnost vyskytu poruch —
Cislovanych dle TP 82 — pouzZita pétistupriova skala ze stejného predpisu. U kazdé zavady, pokud se na
Useku vyskytuje, je uveden néktery z nasledujicich rozsah:

e O ojedinéle

e OP na omezené plose

e MO mnoho ojedinélych poruch
e SP souvislé poruchy

e CP celd plocha
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6.3.1 Silnice l/14

Usti nad Orlici (mimo) — kfiZovatka s |/43 (termin pfedani neni zném)

Silnice 1/14 je v hodnoceném Useku Usti nad Orlici (mimo) — kfiZzovatka s I/43 ve velmi dobrém stavu.
Severni ¢ast prochazi obcemi Dlouhd Trebové a Ceska Trebova, jizni polovina je spise extravilanovou
komunikaci. V obou pripadech je povrch bez vyznamnéjsich zavad a pouze lokalné (a zpravidla
izolované) se vyskytuji podélné trhliny, ve vétsiné pripadl jiz opravené.

56/ Podélné trhliny na silnici I/14: vlevo neopravené, vpravo jiZ utésnéné

Zdroj 56: vlastni foto

0d Ceské Trebové smérem na jih se oviem a? ke kfizovatce se silnici 1/43 v povrchu souvisle objevi
mensi kaverny a ztrdta kameniva, viz foto nize.

57/ Kaverny (tmavsi mista) na silnici 1/14

=

Zdroj 57: vlastni foto
Postupnym plsobenim dopravniho zatiZeni, vlhkosti a mrazu dochazi k vytrhavani a vymyvani dalsich
zrn kameniva, coZ ma za nasledek vznik vytlukd nebo trhlin. Situace zatim nepredstavuje problém, ale
je potreba ji sledovat av pfipadé zhorsujiciho se stavu provést udrzbu dotéenych usekd, aby bylo
zabranéno vzniku hloubkové koroze.
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6.3.2 Silnice I/35

Hranice Kralovéhradeckého kraje — kfizovatka s I/17 (pfedani po roce 2022)

Po otevieni Useku D35 Casy — Ostrov v roce 2022 se silnice 1/35 v Useku Hradec Kralové — Zamrsk stane
jiz nadbyte¢nou. V zavislosti na rozhodnuti RSD a domluvé s Pardubickym krajem tak maze dojit
k pferazeni silnice 1/35 do nizsi kategorie jiz vtomto nebo pfistim roce, jelikoz bude k dispozici
plnohodnotna trasa po nadfazené silniéni siti: dalnici D35 a silnici I/17, ktera pfivede dopravu zpét na

silnici 1/35.

Silnice 1/35 je v tomto Useku celd ve velmi dobrém stavu a objevuji se zde predevsim podélné nebo

vrv

pricné trhliny (viz obrazky nize), vyjimecné i vytluky. Zavaznéjsi zavady nalezeny nebyly.

58/ Ojedinéld podéind trhlina vdélce asi 15 metrt|59/ Rozvétvend pFiénd a mozaikovd trhlina v misté styku
(1/35: Ostretin 40) dvou asfaltovych smési (1/35: Jaroslav 47)

Zdroj 58: vlastni foto Zdroj 59: vlastni foto

Silnice proto vtomto Useku nebude v nejblizsSi dobé vyzadovat investice, postaci béinad udrzba
s oSetfenim trhlin a vytluka.

KfiZovatka s I/17 — DZbénov (pfedéni po roce 2026 nebo 2027)

Usek od kiizovatky se silnici I/17 az po odbo¢ku na obec Dzbanov je ve velmi dobrém stavu. Povrch je
témér novy a obsahuje minimum poruch, coZ se tyka i intravildnu Vysokého Myta, Kromé bézné udrzby
proto nebude obsahovat dalsi investice.

DZbanov — Janov (pfedéni po roce 2027)

Povrch v useku DZbanov — Janov je velmi dobry. Vytluky se vyskytuji pouze ojedinéle a trhlin je téz malé
mnozstvi. Vyjimkou je intravilan obce Litomysl, kde je soustfedéno vice zavad v oblasti zatiZzenych
kriZovatek se silnicemi 11/360 (okruzni) a 11/358 (svételnd). Ve stoupani od svételné kfizovatky se také
nachazi vyjeté koleje v poc¢ate¢nim stadiu.
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61/ Pri¢nd trhlina, vyjeté koleje a vznikajici vytluk v Fadicich
pruzich SSZ (Litomysi)

60/ Trhliny a ztrdta pojiva na okruzni kfiZovatce s 1I/360
(Litomysl)

Zdroj 60: vlastni foto Zdroj 61: vlastni foto

Kromé zminénych mist, ktera jsou na omezené ploSe a tvofi pouze malou délku Useku, je silnice ve
velmi dobrém stavu a nevyZaduje investice. Zminéné zavady prozatim nejsou kritické a néjakou dobu
soucasny intenzivni provoz jeSté vydrzi, avSak za nékolik let by bylo Zadouci provést celkovou
rekonstrukci problémovych mist.

Vhodnym okamzikem bude otevreni dalnice D35, kterd odvede tranzitni a téZzkou dopravu a novy
povrch jiz nebude tolik namahan. Lze uvaZovat, 7e tuto opravu zajisti je$té RSD na své naklady pred
pfedanim silnice do spravy kraje.

Janov — Borusov (pfedani po roce 2026 nebo 2027)

Od Svitav k tunelu Hrebec¢ zacind horsi stav v porovnani s predchozimi Useky, silnice je vsak stale
v dobrém stavu. Vytluky se objevuji Castéji a byvaji i vétsi, stale se vSak nejedna o rozsahlé nebo
souvislé poruchy.

U Moravské Trebové se od tunelu Hiebec¢ aZ k obci Borusov nachazi vice pricnych trhlin (Uzkych
i Sirokych, viz obrazky nize) a jizda po vozovce je z dlvodu vyssiho opotiebeni krytu ,hlu¢néjsi“. V celé
délce zminovaného Useku je vSak na rok 2022 planovana vyména Zivicného krytu, coz nalezené zavady
odstrani.

62/ Priénd trhlina se vznikajicim vytlukem na pravém kole
(1/35: Moravskd Trebovd — Borusov)

Zdroj 62: vlastni foto

63/ PFi¢nd rozvétvend trhlina v pocdte¢nim stadiu (I/35:
Moravskd Trebovd, u okruZni fiZovatky)

Zdroj 63: vlastni foto
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Od Borusova po hranici s Olomouckym krajem u obce Studena Loucka je potom povrch stale dobry
a hlavnim nedostatkem je nezalepena stfedova spara.

6.3.3 Silnice /36

Pardubice — Holice

Silnice 1/36 je v Useku Pardubice — Holice ve velmi dobrém stavu. NeoSetfené zavady se vyskytuji pouze
sporadicky, a jednd se o Uzké podélné trhliny nebo drobné vytluky. Podélné trhliny jsou casto jiz
oSetreny asfaltovou zalivkou (viz obrazek nize) a do budoucna nepredstavuji zvySené riziko degradace
povrchu.

64/ Osetfené podélné trhliny (1/36: Pardubice — Sezemice)

Zdroj 64: vlastni foto
Silnice proto ve stfednédobém vyhledu nevyZaduje investi¢ni akci a postaci provadéni bézné udrzby.

Holice — hranice Kralovéhradeckého kraje
Podobna je situace iv useku Holice — hranice Krdlovehradeckého kraje. Zde se ojedinéle objevu;ji
vytluky nebo podélné trhliny. | vtomto Useku tak postaci béznd udrzba.

6.3.4 Silnice I/43

Hradec nad Svitavou — La¢nov (pfedani po roce 2023)

V dubnu 2022 zacala vystavba preloZzky silnice I/43 mimo Svitavy. Plvodni Usek vedeny intravildnem je
i pfes silné zatizeni ve velmi dobrém stavu a poruchy obsahuje v malé mite. Po zprovoznéni prelozky
v listopadu 2023 a ofekavaném predani silnice do majetku kraje nebude potfeba provadét investi¢ni
akce, postaci bézna udrzba.

Laénov — Landkroun (termin preddni neni zndm)
Usek silnice 1/14 Laénov — Lanskroun je ve velmi dobrém stavu. Usek mezi silnicemi 1/35 a I/14 ma sice

vice nerovnosti, na které upozoriuje i dopravni znacka, béhem roku 2022 je vSak v planu oprava
povrchu vozovky. Dalsi priibéh je jiz hladky a pouze ojedinéle se objevuji mozaikové, podélné nebo
pricné trhliny.
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6.3.5 Shrnuti

Stav vsech silnic I. tfidy, u kterych je rozhodnuto nebo Ize ocekdvat predani do majetku a spravy
Pardubického kraje, je velmi dobry nebo dobry. Useky silnic obsahuji poruchy jen v malém mnozstvi
a nejedna se o vyznamné zavady vyzadujici investi¢ni akce. Nékteré ,horsi Useky” na silnici /35 budou
v pribéhu roku 2022 opraveny obnovou Zivicného krytu a pro pfedani v nasledujicich letech lze proto
predpokladat jejich bezchybny stav s pfihlédnutim k opotrebeni.
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C DOPRAVNI MODEL
7 PRINCIPY FUNGOVANI

Dopravni model predstavuje vizudlni zjednodusenou podobu readlného svéta, diky které je mozné
ovérovat dopady planovanych zmén v infrastruktufe na dopravu v feSené oblasti, posuzovat vlivy na
Zivotni prostfedi nebo hodnotit ekonomické naklady ¢i prinosy. K vytvoreni dopravniho modelu slouzi
mnoho softwarovych nastroji a technologickych procesli, pomoci kterych Ize dosdhnout
poZadovanych vysledkl. Dopravni model pro Generel dopadu velkych dopravnich staveb
v Pardubickém kraji je zpracovan v softwaru PTV VISUM spole¢nosti PTV GROUP, Karlsruhe a je
zhotoven na principu Ctyfstupnového dopravniho modelu, ktery fesi zakladni 4 stupné modelace
poptavky — potfebu cestovat, kam cestovat, jakym zplsobem a kudy cestovat.

1. stupen — Trip Generation — uréeni zdrojovych a cilovych proudd

2. stupen — Trip Distribution — uréeni smérovani ptrepravnich relaci

3. stupen — Modal Split — délba prepravni prace

4. stupen — Traffic Assignment — pridéleni dopravnich proud( na konkrétni Useky dopravni sité

Pomoci jednotlivych casti dopravniho modelu Ize modelovat dopravni poptavku v zdvislosti na
demografickém chovani a struktufe obyvatelstva, pracovnich pftilezitostech, kapacitach $kolnich
zafizeni, zajmovych oblastech a kvalité dopravniho spojeni.

Postup zpracovani dopravniho modelu je zndzornén nasledujicim schématem.
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65/ Schéma dopravniho modelu

Dopravni sit Vychozi / vstupni data
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Zdroj 65: Vlastni zpracovdni

Dopravni sit tvofi orientovany graf G (V, H), ktery je sloZzen z hran (H) a vrcholl (V). Vrcholy predstavuji
pocatecni a konecné prvky komunikacni sité, jako jsou napftiklad kfizovatky, zastavky, Zeleznicni stanice
atd. Hrany grafu spojuji vrcholy a zndzornuji jednotlivé Useky dopravni sité — komunikace. Zakladnimi
parametry pro nastaveni komunikaci jsou — pocet jizdnich pruhi, kapacita, maximalni rychlost,
cestovni rychlost, pfifazeni dopravnich médu.

V dopravnim modelu jsou komunikace rozdéleny do nasledujicich kategorii a jsou jim pfifazeny
odpovidajici parametry s ohledem na prichod extravildnem ¢i intravildanem mést a obci:

e Dalnice

e Silnice I. tfidy

e Silnice Il. tfidy

e Silnice Ill. tfidy

e  Mistni komunikace

Pro potfeby modelace Pardubického kraje byla zahrnuta komunikaéni sit silnic a délnic Ceské republiky,
ktera byla zpracovateli poskytnuta Reditelstvim silnic a ddlnic CR. Této siti byly pfifazeny odpovidajici
parametry a byla doplnéna o zahrani¢ni vyznamné komunikace, které maji vliv na dalkovy tranzit
feSenou oblasti. Rozsah silnicni sité je zachycen nize na obrdazku.

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI 65



Evropska unie

e astranct CityTraffic

66/ Rozsah silni¢ni sité pouZity pro modelaci

@

,,,,,

b Lyl

Zdroj 66: SW PTV VISUM, vlastni zpracovdni

Dalsim prvkem dopravni sité jsou tzv. centroidy, neboli zdny/okrsky, které predstavuji zdroj a cil vSech
cest v dané oblasti. Okrsek je volen na zakladé jeho ucelu a velikosti dopravniho modelu. MizZe se
jednat o méstskou ¢ast, obec, mésto nebo napfiklad pouze nakupni centrum se silnym cilem cest.

Dopravni model obsahuje 400 centroidl, které jsou ¢lenény dle vyznamnosti dané oblasti. Pardubicky
kraj je rozdélen do zén na zédkladé mést a obci a obsahuje jich 296. Obvykle jedna zéna odpovidd jedné
obci ¢i méstu. Pouze mésto Pardubice bylo rozdéleno do 5 okrsk(l a malé obce s nizkym poctem
obyvatel slouéeny do spolecnych zén v dané oblasti. Za hranicemi Pardubického kraje jsou nejdfive
zahrnuty nejblizsi mésta a vzdalenéjsi oblasti jsou charakterizovdny okresnimi mésty. Jednd se
0 97 z6n. Zbyvajicich 7 z6n odpovida zahrani¢énim méstidm na hlavnich tazich — Viden, Bratislava,
Trenéin + Zilina, Katowice, Wroctaw, Ktodzko a Drazdany.

Jako vstupni hodnoty do modelu byla pouZita data ze S&itani lidu, dom@ a byt(l z roku 2011 v Cesku
(SLDB 2011), pFehled poctu obyvatel dle ulic a ZSJ od CSU, data ohledn& zaméstnavatel(i a $kol
z aplikace ARES — ekonomické subjekty Ministerstva financi, data z Dojizdky do zaméstnani a Skol podle
S¢itani lidu, dom@ a byth z roku 2011, pocty supermarketl z webU https://storymaps.arcgis.com
a https://mapy.cz. Smérovani prepravnich proudd je uréeno na zdkladé prifazeni cest mezi
prepravnimi okrsky pomoci gravitacniho modelu a uklada se do OD matic prepravnich vztah( (Origin —

Destination Matrix) pro jednotlivé médy dopravy. Takto byla vytvorena matice prepravnich vnitrnich
vtahi rfesené oblasti.

Pro dalkové vztahy byla pouZita agregovana matice z dat Dojizdky do zaméstndni a Skol podle Scitani
lidu, domQ a byt z roku 2011 a matice vztah( nakladni dopravy ze systému mytnych bran z roku 2018
od Ministerstva dopravy.

Dalsi ¢asti zapocitanou do vysledné matice prepravnich vztahl byla matice odrazejici rekreaci
v Pardubickém kraji. Ta je zaloZena na informacich o poctu IiZek a jejich obsazenosti z Ceského
statistického uradu. Pomoci gravitacniho modelu je na zakladé poctu obyvatel v okresnich méstech
a poctu obsazenych llZek vypocitana matice rekreace.
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Zaroveri je do modelu zapoéitdna i velmi déleZita matice dalkovych vztahG mezi Cechami a Moravou
z predstavenych prezentaci v rdmci projektu Novd mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy
a dopravni chovani populace. Vtéto studii jsou vyuZita data mobilniho operatora a jsou vni
analyzovany dopravni proudy s potencidlnim vyuzitim planované vysokorychlostni trati. Tato prace se
vénovala zejména analyze vztahll mezi Ostravou, Brnem a Prahou. Jedna se tedy i o proudy, které
budou zdsadné ovlivnény vystavbou dalnice D35 vedouci skrze Pardubicky kraj. DalSimi vypocty byla
stanovena sila viech proud mezi Moravou a Cechami a nésledné z tohoto poctu byly identifikovany
ty proudy, které jsou potencialné pfiraditelné na trasu D35.

Sectenim vsech dil¢ich matic je vyslednad matice prepravnich vztahd. K pfifazeni vypoétl na sit pro
individualni dopravu byla pouZita metoda Equilibrium assignment pro rovnovazné zatizeni sité pracujici
na principu Wardropovy prvni zasady: ,Kazdy Gcastnik silniéniho provozu voli svou trasu tak, ze
cestovni doba na vSech alternativnich trasach je stejna a prechodem na jinou trasu by se zvysila osobni
cestovni doba.”. Pro dosaZzeni rovnovainého stavu byl nadefinovan vicestuprfiovy iteracni proces
zaloZeny na postupném zatéZovani dopravnisité. Zaroven byl nastaven odpor trasy pomoci koeficient(
(a, b, c) funkce Volume delay function urcujici zavislost mezi intenzitou dopravy a aktualni dopravni
dobou na useku.

Vysledna matice prepravnich vztah( byla nejdfive ptifazena na sit odpovidajici roku 2021 bez
dokoncéenych usekl dalnic D35, D11 a obchvatu mést Chrudimi a Slatifian. Diky tomu bylo mozné
zkalibrovat vyslednou matici dle vysledkt z Celostatniho scitani dopravy, které bylo provedeno v letech
2020 a 2021 (RSD CR) — viz tabulkova forma v P¥iloze 2. Jednalo se o 322 kalibrovanych usekd, které
zobrazuje nasledujici obrazek. Po provedeni kalibrace byla matice pfifazena na soucasnou sit (rok
2022), ktera je vychozim stavem pro ndsledné modelace.

67/ Kalibrované useky
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Zdroj 67: SW PTW VISUM, vlastni zpracovani

8 MODELOVANE SCENARE

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny prehledy staveb, které odpovidaji svym uvedenim do provozu
modelovanym variantdm. Tabulky jsou rozdélené dle oblasti vystavby v Pardubickém kraji a mimo
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Pardubicky kraj. Stavby mimo Pardubicky kraj byly vybrany v zavislosti na mozném ovlivnéni
dopravnich proudi skrze fesené Uzemi.

68/ Prehled staveb a modelovanych scéndri v Pardubickém kraji

Stavba Usek 2022 2025 2030 2030+
D11 Hradec Kralové — Jaromér + + + +
D35 Opatovice — Casy + + + +
/37 Obchvat Chrudimi a Slatinan + + + +
D35 Casy — Ostrov + + +
1/43 Hradec nad Svitavou — Lachov + + +
1/36 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina + + +
1/36 Obchvat — Sezemice + + +
1/36 Casy — Holice + + +

11/298 Obchvat — Sezemice + + +

/322 Cernéa za Bory — Dasice + + +

11/298 Propojeni D35, 135 Rokytno — Byst + + +

I Modernizace dle SUS PK + + +
D35 Ostrov — Mohelnice + +
1/2 Jihovychodni obchvat — Pardubice + +
1/2 Pardubicky — Sezemice + +
1/36 Holice — Cestice + +

11/357 Obchvat — Vysoké Myto + +

/312 Obchvat — Chocen + +

I Modernizace dle SUS PK + +
1/73 Hranice JM kraje — Staré mésto +
1/43 Mladéjov — Lanskroun — Dolni Lipka +
1/14 Ceska Trebova — Opatov +
/11 Obchvat — Zamberk +
1/2 Jihozédpadni obchvat — Pardubice +
1/17 Hefmanlv Méstec — Bylany +

Zdroj 68: RSD, vlastni zpracovdni

69/ Prehled staveb a modelovanych scénditi mimo Pardubicky kraj

Stavba Usek 2022 | 2025 | 2030 | 2030+
D49 Hulin — Frystak + + +
D55 Babice — Staré Mésto — Moravsky Pisek — . . .

Bzenec
D1 Rikovice-Pterov + + +
DO Béchovice — D1 + +
DO Satalice — Brezinéves — Suchdol — Ruzyné + +
D35 Plotist& — Sadovd — Hofice — Ulibice + +
D11 Trutnov — Jaromér — statni hranice CR / Polsko + +
D35 KFfelov — Slavonin + +
D49 Frystak — Lipa — Pozdéchov — hranice CR / SR +
D55 Olomouc — Prerov +
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D55 Bzenec — Rohatec — Breclav +
/73 Troubsko — Kufim — Svitavka — hranice JM kraje +
1/11-1/73 | Jizni spojka Hradec Kralové +
/11 Severni tangenta, Hradec Krdlové +

8 Ktodzko — Wroctaw (4-pruh. rychl. kom.) +

Zdroj 69: RSD, vlastni zpracovdni

Hlavni ¢asti studie je posouzeni dopadu dopravnich staveb na silnicich Il. a lll. tfid s vystupem v poctech
vozidel za 24 hodin. Z toho dlvodu jsou Zeleznicni stavby sice brany v potaz, ale dopravni model neni
zpracovan v médu verejné hromadné dopravy. Nejvétsi vyznam pro potencialni zménu mdédu dopravy
ma modernizace tratového Useku Usti n. Orlici — Chocen. Tato stavba pFinese Usporu ¢asu 5 minut pro
cestujici, coz ale nebude mit zasadni vliv na snizeni intenzit vozidel na shodném silni¢nim useku.

Pro vyhledové modelové situace jsou vytvoreny vzdy 3 kartogramy zatizeni silnicni sité:

- Stav k danému roku bez planovanych silni¢nich staveb

- Stav k danému roku s planovanymi silni¢nimi stavbami

- Rozdilovy kartogram daného roku (situace s planovanymi stavbami vs situace bez
planovanych staveb)

Pro vyhledové scénare byly pouzity odpovidajici koeficienty progndzy intenzit dle TP 225
s pfihlédnutim k rozvojovym oblastem a obecnym trenddm v dopravé vyplyvajicim z Rocenky dopravy
MD.

8.1 Vychozi stav —rok 2022

Zakladnim vystupem dopravniho modelu je kartogram zatiZzeni silni¢ni sité motorovymi vozidly za
24 hodin, viz Ptiloha 6 - Generel dopravnich staveb PK_soucasny_stav_rok 2022. Jako vychozi stav je
povaZovana soucasnd situace roku 2022 s dokonéenou stavbou délnice D35 v Gseku Opatovice — Casy.
Zaroven je pocitano se zprovoznénim dalni¢niho Useku D11 Hradec Kralové — Smifice a s pfelozkou
komunikace 1/37 — obchvat jihovychodni ¢asti Chrudimi a Slatifian.

V soucasné situaci je hlavni proud skrze Pardubicky kraj sméfovan po novém useku ddlnice D35 a po
silnici 1/35 k Mohelnici. Nové je vice vyuzivana ¢ast dalnice D35 Sedlice — Opatovice vozidly smérujicimi
z nebo do severnich Cech, které dfive vyuZivaly trasu skrze Hradec Kralové. Zarover se napfimila i cesta
pro fidi¢e smérujici z Prahy do vychodnich oblasti Pardubického kraje nebo v opaéném sméru a nemusi
tak vyuZivat sloZité napojeni na silnici I/35 od dalnice D11 skrze Hradec Kralové ¢i lll. tfidy v oblasti
mezi Opatovicemi nad Labem a Sezemicemi. Skoro ke dvojnasobnému navyseni intenzit vozidel
désledkem ukonéeni délni¢niho tseku u obce Casy doslo na komunikaci 1/36 mezi sjezdem z délnice
a kfizovatkou se silnici 1/35. V tomto Useku leZi krajova oblast obce Horni Redice a tamni obyvatelé jsou
zvySenou intenzitou dopravy znacné ovlivnény. Sice v letoSnim roce bude zahajena stavba prelozky
komunikace, diky které dojde k jejimu narovnani a tim vyhnuti se dotéené obce. Se zprovoznénim
nového Useku je vsak pocitano az béhem roku 2023. Do té doby budou vSechna vozidla smétujici
z délnice D35 na silnici I/35 nebo v opaéném sméru projizdét touto ¢asti obce.

Dalsi silny tranzitni proud je od Hradce Kralové na komunikaci /37 na Havli¢kilv Brod a Zdar nad
Sdzavou. Nejsilnéjsi intenzity dopravy jsou v useku mezi Hradcem Krdlové a Pardubicemi, kterd
v nékolika Usecich presahuji i 30 000 vozidel za 24 hodin. Silny dopravni vztah mezi Chrudimi
a Pardubicemi dokazuji hodnoty intenzit dopravy pohybuijici se kolem 15 000 vozidel za 24 hodin. To
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je dano znacnou nabidkou pracovnich a nakupnich pfilezZitosti v Pardubicich, které jsou tak silnym cilem
cest. Cést Fidi¢t vyuiiva ke spojeni dalnice D11 a Pardubic trasu pres Lazné Bohdaneg, co? je sice
vzdalenostné kratSi cesta ale zaroven pomalejsi, nez skrze rychlostni komunikaci 1/37. V pfipadé
jakéhokoliv zdrzeni, at uz z divodu kongesce nebo nenadale udalosti na rychlostni komunikaci, budou
fidi¢i smérovani pravé skrze tuto alternativni trasu.

Méstu Chrudimi velmi pomohlo dokonceni jihovychodniho obchvatu a tranzitni doprava tak mohla byt
vymisténa z vnitfniho okruhu mésta a rovnéz ulehcéeno i méstu Slatinany. Novou prelozku vyuZiva
okolo 11 000 vozidel za 24 hodin.

Dalsi vyssi intenzity dopravy lze pozorovat predevsim v blizkosti vétSich mést nebo na propojenich
silnic 1. tfid, jako jsou naptiklad komunikace 11/366 u Svitav, 11/360 v Useku od Poli¢ky do Litomysle
a dale skrze 11/358 na Ceskou TFebovou.

8.2 Rok 2025

Stav bez realizovanych projektt

Situace v roce 2025 bez realizovanych projektl odpovida silni¢ni siti z roku 2022 a intenzitdm dopravy
navysenych o koeficienty progndzy intenzit automobilové dopravy. Navyseni probéhlo na jednotlivych
maticich prepravnich vztah( dle jejich vyznamu. Vysledna matice pfepravnich vztahl je nasledné
pfifazena na sit. Graficky vystup modelové situace je Pfilohou 7 — Generel dopravnich staveb PK_rok
2025 bez projektd.

Stav s realizovanymi projekty

V této modelové varianté srealizovanymi projekty je pocitdno se zprovoznénim vSech staveb
s terminem uvedeni do provozu do roku 2025. Pfitazeni vysledné matice prepravnich vztahl na sit
predstavuje Priloha 8 — Generel dopravnich staveb PK_rok 2025 _s projekty. Zasadni silni¢ni stavbou je
dal3i usek délnice D35 Casy — Ostrov, diky které dojde opét k pretazeni ¢asti dopravnich proudd
vedenych plvodné po ddlnici D1. Vystavbou severni ¢asti obchvatu Pardubic (Trnova — Fablovka —
Dubina) a obchvatu Sezemic dojde k odlehéeni prijezdu skrz centrum Pardubic a kvalitnimu napojeni
na dalnici D35 ve vychodnim sméru od Pardubic. Tato trasa bude vyuZivana predevSim severni
aglomeraci Pardubic sméfujici na Moravu. Z centra a jizni ¢4sti mésta pak bude vyuzivana komunikace
11/322, kde se s vystavbou obchvatd Dasic a Zminny bude jednat rovnéz o rychlé napojeni na dalnici
D35. Oba tyto Useky tak budou tvofit pfivadéce k dalnici a dojde na nich k narlistu dopravy, jak ukazuje
i rozdilovy kartogram, viz Pfiloha 9 — Generel dopravnich staveb PK_rok 2025 rozdilovy kartogram.

Severni obchvat Pardubic svoji atraktivitou bude mit vliv i na sméry od Prelouce a dalnice D11, diky
¢emuz naroste intenzita dopravy na komunikaci I1/211 a zaroveni i na komunikaci 11/324.

Novym komplikovanym mistem po uvedeni do provozu ¢asti dalnice v tomto obdobi se stane usek od
obce Ostrov po napojeni na stavajici silnici /35, kde budou intenzity dopravy presahovat 20 000 vozidel
za 24 hodin. Na této ¢asti komunikace 1/17 se nachazi obec Stradoun, ktera bude negativné ovlivnéna
silnym narlstem tranzitni dopravy. Zaroven nejkratsi trasa od dalnice do Chocné povede skrze silnici
111/3152 pres obec Zamrsk. Ackoliv je zde zékaz vjezdu vozidldm nad 12 t, hodnoty intenzit zde vzrostou
skoro trojnasobné. BohuZel tento stav bude trvat az do doby, kdy budou postaveny dalsi Useky dalnice
D35.
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Vlivem zprovoznéni nového Useku délnice a obchvatt na komunikacill/211 dojde rovnéz k éaste¢nému
presmérovani dopravnich proudd, které byly pred tim vedeny od Pardubic po silnicich 1/37 kolem
Chrudimi a 1/17 na silnici I/35. Dle modelové situace se jedna pfiblizné o 3 000 vozidel za 24 hodin.

Znacnym snizenim intenzit dojde ve mésté Svitavy a obcich Javornik, Kukle, Mikule¢ vlivem prelozky
komunikace 1/43. Novy Usek komunikace bude nové zatiZen pfiblizné 11 000 vozidly za 24 hodin, které
pred tim tranzitovaly skrze mésto nebo zminéné obce.

8.3 Rok 2030

Stav bez realizovanych projektt

Situace v roce 2030 bez realizovanych projekt(i odpovida silni¢ni siti z roku 2025 (véetné realizovanych
vSech planovanych staveb do tohoto obdobi) a intenzitdm dopravy navysenych o koeficienty progndzy
intenzit automobilové dopravy. Navyseni probéhlo na jednotlivych maticich prepravnich vztah( dle
jejich vyznamu. Vyslednd matice pfepravnich vztahl je nasledné ptifazena na sit. Graficky vystup
modelové situace je Pfilohou 10 — Generel dopravnich staveb PK_rok 2030 _bez projekt(.

Stav s realizovanymi projekty

V dalsi modelové varianté je pocitdno se viemi silni¢nimi stavbami, které maji termin uvedeni do
provozu nejpozdéji v roce 2030. Pfitazeni dopravnich vztah( na sit je zobrazené v Pfiloze 11 — Generel
dopravnich staveb PK_rok 2030_s projekty. V tomto ¢asovém horizontu by mélo dojit ke zprovoznéni
celého useku dalnice D35 vedouci skrze Pardubicky kraj a vytvoreni tak pInohodnotné alternativni trasy
k dalnici D1. Dalnice D35 bude pfevainé vyuzivana Fidi¢i sméFujicimi ze severnich Cech na Moravu nebo
obracené &i vzdalengjsich cilech v této ose. Ridi¢i svoji cestu budou rovné? volit na zakladé aktualni
dopravni situace. Pfi nenaddlych uddlostech ¢i opravach se tak proudy vozidel budou prelévat mezi
dalnicemi D1 a D35. Dle modelované situace by v roce 2030 mélo dalnici D35 vyuzivat 28 000 — 36 000
fidich v zavislosti na jednotlivych Usecich. Do tohoto ¢asového horizontu je rovnéz pocitano s realizaci
vech pFipravovanych projekt na modernizace komunikaci Il. tfid dle obdrieného seznamu od SUS PK.
Tyto Useky jsou zobrazeny na obrazku niZe. Se zprovoznénim dalnice D35 dojde k rapidnim dbytkim
intenzit dopravy na silnici 1/35, ze které se stane silnice Il. tfidy a zarovern mnohdy bude plnit roli
privadéce k dalnici. Na Zddném z Gsekl by vsak nemélo dochdazet ke komplikacim v podobé kongesci.

Modernizaci silnice 11/312 spole¢né se obchvatem Chocné se tento Usek od dalnice D35 po Zamberk
zatraktivni a pfinese tak zvySeni intenzit vozidel aZ skoro o 2 000 vozidel. Zaroveri se bude jednat
o hlavni cestu k dalnici z oblasti severovychodu Pardubického kraje.

Soucdsti realizovanych staveb v tomto obdobi je i jihovychodni obchvat Pardubic, ktery opét ulevi
centru mésta a vytvofi pfimé spojeni z jizni ¢asti mésta na dokonceny severovychodni obchvat v minulé
etapé. Novy obchvat bude vyuZivat priblizné 14 000 fidica, ktefi tak nebudou muset projizdét skrze
mésto. Disledkem jsou vyssi intenzity na komunikacich 1/36 a 11/322 vedoucim k dalnici D35.

Rozdilovy kartogram je soucdsti Prilohy 12 - Generel dopravnich staveb PK rok 2030 rozdilovy
kartogram.
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70/ Modernizované useky silnic Il. tfid do roku 2030
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Zdroj 70: SUS PK, vlastni zpracovdni

8.4 Rok 2030+

Stav bez realizovanych projektt

Situace vroce 2030+ bez realizovanych projektll odpovida silniéni siti zroku 2030 (vcetné
realizovanych vsech planovanych staveb do tohoto obdobi) a intenzitdm dopravy navysenych
o koeficienty progndzy intenzit automobilové dopravy. Navyseni probéhlo na jednotlivych maticich
prepravnich vztah( dle jejich vyznamu. Vysledna matice prepravnich vztahl je nasledné pfifazena na
sit. Graficky vystup modelové situace je Pfilohou 13 - Generel dopravnich staveb PK_rok 2030+ _bez
projektd.

Stav s realizovanymi projekty

V roce 2050 by se silni¢ni i Zelezni¢ni sit méla nachazet v cilovém stavu. Tento rok vychazi ze zavazku
viéi Evropské unii, jejiz nafizeni parlamentu a rady EU ¢.1315/2013 urcuje, Ze hlavni evropské tahy
zarazené do sité TEN-T musi byt vybudovany do konce roku 2050.

Soucasti je proto dobudovana dalnice D11 do Polska, dalnice D35 v trase Ji¢in, dalnice D49 Frystak —
Lipa — Pozd&chov — hranice CR / SR, 1/73 a rychlostni komunikace Ktodzko — Wroctaw . Stanovené zaddni
prace je do horizontu 2030, ale nékteré dopravni stavby presahuji tento rdmec. Na zdkladé toho byla
vytvorena jeSté modelovana varianta 2030+, kterd predpoklada s koeficienty navyseni dopravy k roku
2040. V zdsadé se uz ale od roku 2030 nepodita s vysokym navySovanim dopravy a uz nyni je vytvaren
silny tlak na udrZitelnou mobilitu, ktery se bude velmi pravdépodobné stale zvySovat. Do budouci
progndzy zasadné zasahne i vystavba vysokorychlostnich trati, které vSak nebyly zahrnuty v zadani této
prace. Ztéchto dlvodl je predpoklad realizace viech silnicnich dopravnich staveb jesté pred
zprovoznénim VRT. Graficky vystup modelované situace s dopravnimi stavbami pro rok 2030+ je
soucasti prilohy 14 - Generel dopravnich staveb PK_rok 2030+_s projekty.
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Stavba, kterd nejvice ovlivni smérovani dopravnich proud( skrze Pardubicky kraj je komunikace 1/73
a nasledné navazani komunikace 1/43 k Polskym hranicim. Spole¢né tak s modernizaci Useku Ktodzko
— Wroctaw dojde k pfimému spojeni Wroctawi a Vidné. Bude se tak jednat o alternativni cestu pres
Ostravu po dalnici D1. Dle modelové varianty by tak mélo tuto trasu nové vyuzivat pfiblizné 10 000
vozidel. Je vSak otazkou, jak bude vypadat do budoucna dalkova tranzitni doprava a zda vystavbou
nové rychlostni komunikace na Uzemi Polska dojde k povoleni tézké nakladni dopravy, ktera je
v soucasné dobé zakazana.

Poslednim Usekem obchvatu mésta Pardubice je jeho jihozapadni ¢ast, kterd opét presméruje tranzitni
dopravu mimo mésto. Dle modelové situace ho bude vyuZivat pfiblizné 13 000 vozidel denné. Hlavné
se jednd smér v ose zapad — vychod ¢i obracené. Dokonéenim tohoto Useku tak dojde ke kompletnimu
vymisténi tranzitni dopravy zmésta. Ostatni planované obchvaty mést dle modelové situace
dopravy nez v Pardubicich nebo protoZe se jednd o mésta s vyznamnym cilem ¢i zdrojem cest. Nejvice
zatiZena se jevi prelozka 1/17 Hefmanlv Méstec — Bylany, kterou vyuZije pfiblizné 6 000 — 7 000 Fidi¢a.
NarUst ¢i pokles hodnot intenzit dopravy je vidét v rozdilovém kartogramu, viz Pfiloha 15 - Generel
dopravnich staveb PK_rok 2030+ _rozdilovy kartogram.

8.5 Nakladni doprava

Mimo individualni automobilovou dopravu byla feSena dopravnim modelem samostatné i nakladni
doprava zamérend na tézka nakladni vozidla (TNV). Vychozi stav byl opét kalibrovan pomoci hodnot
z Celostatniho séitani dopravy, které bylo provedeno v letech 2020 a 2021 (RSD CR). Pfifazeni vysledné
matice prepravnich vztah( na soucasnou sit je zobrazené v pfiloze 16 - Generel dopravnich staveb
PK_TNV_soucasny stav_rok 2022.

Zprovoznénim novych uUsekl dalnic D11 a D35 doslo k pfesmérovani plvodni tranzitni trasy pres
Hradec Kralové a komunikace 1/35 na dalnicni sit a tim i k silnému nardstu tézkych nakladnich vozidel
v této oblasti. Zaroven diky stale silici kamionové dopravé stoupaji intenzity nakladnich vozidel i na
komunikacich I. tfid a v blizkém okoli mést s vyznamnymi cili dopravy, jako jsou vSechna okresni mésta
v PK a dale Skute¢, Ceska Trebova, Zamberk, ¢i Preloud.

Vyhledovy stav byl modelovdn pouze k roku 2030, kde je pocitano s kompletnim dokonéenim ddlnice
D35 skrze PK véetné ostatnich dopravnich staveb, viz tabulky 68 a 69 v kapitole 8 Modelované scénére.
Dale do této modelované situace byla zahrnuta zvy$end poptdvka po nakladni dopravé v Ceské
Trebové, kde by mélo dojit k rozsifeni termindlu Metrans. Zaroven byly provéfeny rozvojové plochy,
které jsou zaneseny v Uzemnim planu Pardubického kraje nebo v tzemnich planech mést a mohou mit
do budoucna vliv na nakladni dopravu. Jedna se pfedevsim o plochy vyroby, skladovani a lehké vyroby.
Nejvétsi tyto plochy jsou v okoli mést — Svitavy, Lanskroun, Pfelouc a Chvaletice. Mapa s vyznacenymi
rozvojovymi plochami je pfilohou 20 Plochy rozvoje_potencialni vliv na nakladni dopravu.

Grafické vystupy modelovaného stavu v roce 2030 jsou ve tfech nasledujicich provedeni:

e Bez projektli — Pfiloha 17_Generel dopravnich staveb PK_TNV_rok 2030_bez projekt

e S projekty — Pfiloha 18_Generel dopravnich staveb PK_TNV_rok 2030_s projekty

e Rozdilovy kartogram — Pfiloha 19_Generel dopravnich staveb PK_TNV_rok 2030_rozdilovy
kartogram
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Po dokonéeni délnice D35 v celém tseku od Casti po Mohelnici dojde k plnohodnotné alternativni trase
k dalnici D1 a nasledkem toho i k jejimu odleh&eni. Pro té%ka nakladni vozidla sméFujici ze severu Cech
na Moravu nebo v obrdceném sméru bude rychlejsi trasa po ddlnici D35. Zaroven se budou proudy
mezi dalnicemi D35 a D1 prelévat na zakladé aktualni dopravni situace. Dle modelovaného scénare by
dalnici D35 mohlo vyuzivat denné kolem 10 000 tézkych nakladnich vozidel za 24 hodin. Z dalnice D35
fidi¢i TNV casto vyuzivaji modernizované Ci zcela nové vybudované privadéce, jako jsou napftiklad
silnice 11/358 v Gseku Litomys| — Ceska Tiebovd nebo silnice 11/312 v iseku Vysoké Myto — Choceri.
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D NAVRHOVA A IMPLEMENTACNI CAST

Navrhova ¢ast vychazi ve svém zpracovani z vysledkl analytické casti, a to prevainé z modelovanych
intenzit dopravy pro jednotlivé ¢asové horizonty v rdmci dostaveb jednotlivych &asti infrastruktury
. tfidy (viz kapitola 8). Hlavnim vystupem ndavrhové ¢asti je proto ndvrh rozsahu silnic Il. a lll. t¥idy,
které budou dotéeny touto zvysenou intenzitou silni¢ni dopravy. Déle je v této ¢asti zpracovan navrh
stavebné-technickych opatfeni véetné ekonomického posouzeni a navrzena jsou na vybranych mistech
dopravné bezpecnostnich opatifeni s ohledem na vys$i modelované intenzity dopravy pro vsechny
modelované ¢asové horizonty.

9 NAVRH KOMUNIKACI II. a Ill. TRIDY SE ZVYSENOU INTENZITOU
DOPRAVY PO VYSTAVBE D35

Navrh hodnocenych komunikaci Il. a lll. tfid vychazi z modelovanych intenzit dopravy (viz kapitola 8).
Jednotlivé Useky byly vybrany na zakladé rozdilovych kartogrami jednotlivych ¢asovych horizont.
Podminkou pro navrh takovychto Useku silnic byla zpracovatelem stanovena hranice zvyseni intenzity
dopravy o 500 vozidel za 24 hodin v porovnani s pfedchozim ¢asovym horizontem a s prihlédnutim na
provazanost komunikace na stavbu budouci D35.

Celkovy prehled navrzenych silnic Il. a lll tfid k hodnoceni technického stavu je zobrazen v Pfiloze 21.

71/ Useky silnic Il. a Ill. tfidy s hodnocenim technického stavu kvili zvySenému zatiZeni komunikaci po vystavbé D35
(Priloha 21)

USEKY SILNIC II. A III. TRIDY S HODNOCENIM TECHNICKEHO STAVU
kvili zvy$enému zatiZeni ke ikaci po vystavbé D35
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9.1 Hodnocené silnice Il. a lll. tfid

9.1.1 Silnice Il. tfidy

Mezi hodnocené silnice Il. tfid bylo navrzeno celkem 15 silnic nebo jejich Gseka:

e Silnice 11/211 v Gseku Lazné Bohdanec — Rybitvi

e Silnice 11/298 v Useku Rokytno (D35) — Byst

e Silnice 11/305 v Useku Stradoun — Luze

e Silnice 11/312 v useku Chocer — Zamberk

e Silnice 11/315 v Gseku Tynistko — Usti nad Orlici

e Silnice I1/317 v Useku Vracovice-Orlov — Zalsi

e Silnice 11/322 v Gseku Pardubice (I1/355) — Dasice (D35)
e Silnice 11/333 v Useku Prelou¢ — Lazné Bohdaned

e Silnice 11/342 v Useku Valy — HefmanGv Méstec

e Silnice 11/357 v Useku Chocen — Vysoké Myto

e Silnice 11/358 v Useku Litomysl — Ceska Tiebova

e Silnice 11/360 v Useku Litomysl — Usti nad Orlici

e Silnice 11/366 v Gseku Jevi¢ko — Chornice

e Silnice /371 v Gseku Chornice — Linhartice

e Silnice 1I/372 v Useku Jevi¢ko — hranice Jihomoravského kraje

9.1.2 Silnice Ill. tfidy

Mezi hodnocené silnice Ill. tfid bylo navrieno celkem 8 silnic nebo jejich Gseka:

e Silnice 111/3152 v Useku Dobfikov (II/315) — Zamrsk, Nova Ves (1/17 x 1/35)
e Silnice 111/3155 v Useku Sv. Jifi — Vracovice

e Silnice 111/3576 v Useku Vysoké Myto (II/357) - Vracovice-Orlov (11/317)

e Silnice 111/35718 v Gseku Javornik — Javornicek

e Silnice 111/35719 v Vysoké Myto, Vostice (I/35) - Javornik (111/35718)

e Silnice 111/35722 v Gseku Javornicek (111/35718) - Nové Hrady (l1/357)

Silnice 111/3152 v Useku Dobf¥ikov (11/315) — Zdmrsk, Nova Ves (1/17 x 1/35)

Silnice 111/3152 prochdazejici obci Zamrsk je pfirozenou navaznosti na kondici silnici 1/17 od Chrudimi
a jedna se o nejkratsi cestu k silnici 11/315 do Chocné. S ohledem na prodlouzeni dalnice D35 jiz v roce
2022 a privedeni dopravy od Pardubic i Hradce Kralové pravé po silnici I/17 se bude jednat o hlavni

trasu do tohoto mésta (viz obrazek nize).
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72/ Silnice 11l/3152 v SirSich vztazich
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Dle vystupu dopravniho modelu (Pfiloha 8) bude v roce 2025 obci Zamrsk projizdét 4 300 vozidel
denné, coz je témér trojndsobné vice nez v souasnosti, kdy tato vozidla vyuzivaiji silnici 11/315 v Useku

Tynistko — Dobf¥ikov.

Zvyseni intenzit vSak bude pouze docasné. Po otevieni dalnice D35 v Useku Ostrov — Vysoké Myto
a realizaci napojeni silnice I11/312 se pro cesty do Chocné stane vyhodnéjsi trasa kolem Vysokého Myta
a prljezd Zamrskem se opét snizi na viceméné plvodni hodnoty.

Silnice 111/3155 v Useku Vradovice-Orlov — Svaty Jifi

Silnice 111/3155 tvofi v Useku Vracovice-Orlov — Svaty Jifi tangentu Chocné, a vytvari tak nejkratsi
spojeni Vysokého Myta s Ustim nad Orlici. Oproti jizdé pFes Choceri po silnicich II. tfidy usetfi zavlek

a ztraceny spdd (viz obrazek nize).
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Na komunikaci jsou uZivatelé navic pfimo smérovani orientacnim dopravnim znacenim (viz obrazek
nize).

74/ Smérovka na Vysoké Myto po silnici Ill/3155 (1/315: Svaty Jifi)

Zdroj 74: vlastni foto

Po prodlouzeni D35 kVysokému Mytu astavbé napojeni 11/312 severné od Vysokého Myta
(pfedpoklad v roce 2026) vzroste dopravni intenzita na komunikaci na trojnasobek dnesnich hodnot
a v horizontu 2030+ dosahuje skoro tfi tisic vozidel denné. Zhruba dva tisice vozidel denné se misto
pokracovani po 11/315 pres Chocen kI/35 odkloni na Vysoké Myto s cilem najet na prodlouzenou
dalnici.

Silnice 111/3576 v Useku Vysoké Myto — Vradovice-Orlov
Silnice 111/3576 prakticky navazuje na silnici 111/3155 a slouZi jako nejkrat$i spojeni Usti nad Orlici
a Vysokého Myta. Na trasu je navadéno také dopravnim znacenim a po prodlouZzeni dalnice D35

k Vysokému Mytu se zde provoz zvysi.

Silnice 111/35718, 111/35719, 111/35721 v trase Vysoké Myto, Vostice (I/35) — Javornik — Nové Hrady
Jizni napojeni Vysokého Myta z dalnice D35 bude vybudovano u obce DZbanov a bude ustit na silnici
111/35719 (viz obrazek nize).
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75/ Silnice 111/35719 a jeji budouci napojeni na ddlnici D35 sjezdem DZbdnov
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Zdroj 75: mapy.cz
Spolu se silnicemi 111/35718 alll/35721 se jiz dnes jednd o kratsi alternativu z Novych Hradd do
Vysokého Myta neZz po silnici 11/357, kterd vede zdpadné od téchto komunikaci. V souvislosti

s vybudovanim najezdu na dalnici Ize ocekavat dalsi zvySeni poctu vozidel.

Podle dopravniho modelu zde misto dnesni zhruba stovky vozidel bude projizdét tisic vozidel denné.

To je sice malé Cislo, je vSak nutné uvazovat i skladbu dopravniho proudu a oéekdvat vyssi podil tézké
nakladni dopravy.

9.1.3 Dalsi mistni komunikace

V souvislosti s vybudovanim napojeni silnice 11/312 na dalnici D35 severné od Vysokého Myta lze
uvazovat dvé mistni komunikace, které by $lo vyuZit ze sméru od Usti nad Orlici od komunikaci 111/3155

a l1l/3576), aby se ridi¢ dostal na silnici 11/357 a nasledné k dalnici. Jedna se o nasledujici Useky (viz téz
obrazek nize):

e Silnice bez oznadeni v Useku Zalsi, rozc.do Nofina — autobusova zastavka Chocen, Podrazek
(napojeni na silnici 11/357)

e Silnice bez oznaceni v Useku osada BZzundov — autobusova zastavka Vysoké Myto, Na Vinicich
(napojeni na silnici 11/357)
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76/ Mozné trasy ze silnice 11/315 k ddlnici D35
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Severni trasa vede po komunikacich druhé tfidy ¢isel 315 a 357, je ale nejdelsi a obsahuje dlouhy
prajezd Chocni. Pfi cesté na severovychod Vysokého Myta se proto nabizi dvé kratsi alternativy. Prvni
pres Zalsi, Nofin a Podrazek (na obrazku vySe uprostfed) nebo pres oblast Na Vinicich na vychodé
Vysokého Myta (na obrazku vyse dole).

9.2 Stavebné-technicky stav vybranych silnic Il. a lll. tfidy

U silnic nizsich tfid bylo provedeno orientacni posouzeni stavu vozovky na Usecich, kde dojde po
vystavbé dalnice D35 ke zvySeni intenzity dopravy. Do vybéru byly Useky ze vSech modelovanych
horizont(l (2025, 2030, 2030+), obsahuje proto vSechny uUseky, které budou zvySenou zatéz prenaset,
byt tfeba jen docasné do realizace jiné stavby.

9.2.1 Silnice II/211 v Gseku Lazné Bohdanec¢ — Rybitvi

Silnice 11/211 je v dobrém stavu. Lokalné se vyskytuji trhliny nebo vytluky, vyjimecné vyjeté koleje nebo
plosné deformace. Celkové se viak jedna o vyhovujici komunikaci.

9.2.2 Silnice 11/298 v Gseku Rokytno (D35) — Byst

Silnice 11/298 je v neuspokojivém stavu. TéméF souvisle se na pravych okrajich vyskytuji sitové trhliny,

vrve

také ztrata makrotextury. Pouze intravildn obce Byst je ve velmi dobrém stavu, nebot méa nedavno
obnoveny povrch.
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77/ Ztrata makrotextury, sitové trhliny a plosné deformace | 78/ Sitové trhliny a plosné deformace okrajii vozovky
(11/298: Roktyno — Byst) (1/298: Rokytno)

Zdroj 77: vlastni foto Zdroj 78: vlastni foto

Usek prochazejici Rokytnem bude v roce 2022 rekonstruovan. Velkd ¢ast Useku pak bude nahrazena
prelozkou mimo obce Rokytno iByst, ktera ma byt dokonéena v prosinci 2023 a ma zajisténé
spolufinancovani ze SFDI.

9.2.3 Silnice 11/305 v Useku Stradouri — Luze

Silnice 11/305 je v hodnoceném useku v uspokojivém stavu. Obsahuje ovsem vétsi mnozstvi vytluk(
a trhlin, pfriemz nemalo znich je pravdépodobné zplsobenych nedostate¢nou Unosnosti. Pro
dostate¢nou odolnost pfi oekdavaném zvySeni intenzity dopravy je vhodné mista opravit a provést
zesileni. Idedlni variantou by pak byla rekonstrukce Zivicného krytu.

Usek je jiz zafazen do seznamu projekt( Spravy silnic PK k realizaci z IROP 2021-2027.

9.2.4 Silnice 1I/312 v Useku Chocefi — Zamberk

Chocetl — Ceské Libchavy
Silnice 11/312 je v Useku Choceri — Ceské Libchavy ve $patném stavu. Z Chocné k Mostku je stav je$té

uspokojivy a nerovnosti zplsobené vytluky, vyspravkami a trhlinami jsou v akceptovatelné mire.
Z Mostku do Ceskych Libchav je stav neuspokojivy. Na trase je mnoho nerovnosti zplisobenych
vyspravkami, mensimi i vétSimi vytluky, pravé ¢asti jizdnich pruhl obsahuji mnoho trhlin a jsou silné
poskozené.

S ocekavanym zvysenim dopravy k najezdu na dalnici D35 u Vysokého Myta je nutné obnovit alespon

obrusnou vrstvu, aby bylo zabranéno dalsi degradaci nizsich vrstev. Vylou¢ena ovsem neni ani nutnost
celkové rekonstrukce.

Sprava silnic Pardubického kraje v celém Useku pripravuje modernizaci a ¢astecnou prelozku silnice,
Ize proto ocekavat zlepsSeni tohoto stavu. Oprava by podle aktualnich plant méla byt provedena do
roku 2026 nebo 2027, kdy by mélo dojit také ke zprovoznéni dalnice k Vysokému Mytu, napojeni silnice
11/312 na dalnici a zfizeni obchvatu Chocné. Privadéc k D35 tak bude pfi jejim zprovoznéni jiz hotov.

Ceské Libchavy — Zamberk
Stav silnice 11/312 v Gseku Ceské Libchavy — Zamberk je podobné neuspokojivy jako v ptedchéazejicim
useku. Vintravilanu obce Ceské Libchavy se v délce zhruba tii kilometrd objevuje mimo jiné ztrata

makrotextury (viz foto niZe), na nerovnosti upozorfiuje i pfenosnda dopravni znacka. Z Ceskych Libchav
a7 k zelezni¢nimu prejezdu P4056 pred Zamberkem je situace dale neuspokojivy. Celd plocha silnice,
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zejména pravé Casti jizdnich pruh( obsahuji ¢asté vytluky, vyspravky, trhliny rlznych typ( a opotrebeni
emulznich vrstev. Od prejezdu P4056 do centra obce je silnice jiz po rekonstrukci s novym povrchem
a minimem zavad.

79/ Ztrdta makrotextury (11/312: Ceské Libchavy)

Zdroj 79: vlastni foto

Cely Usek z Ceskych Libchav a? k piejezdu u Zamberka vyzaduje v nejblizéi dob& opravu minimalné
vrchni vrstvy vozovky, nebot zejména pravé ¢asti jizdnich pruhd jsou souvisle poskozeny. Sprava silnic
PK ma tento Usek zafazen v prioritnich stavbach a planuje celkovou modernizaci v terminu 04/2023—
07/2024 se spolufinancovanim ze SFDI.

9.2.5 Silnice 11/315 v Useku Tynitko — Usti nad Orlici

Tynistko — Chocen
Silnice 11/315 je od kfiZzovatky s 1/315 k vjezdu do obce Choceri v neuspokojivém stavu. Na silnici jsou

u okraji vyjeté koleje od tézkych vozidel, silnice ma mnoho mozaikovych trhlin a jinych nerovnosti.
V nemalé mite se zde vyskytuji podélné poklesy a plosné deformace vozovky (viz fotky nize).

80/ Podélné hrboly a ztrata mikrotextury u okraje vozovky |81/ Plosnd deformace vozovky a sitové trhliny (1l/315: Sruby
(ll/315: Sruby) — Dobfikov)

Zdroj 80: vlastni foto Zdroj 81: vlastni foto
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83/ Ve vyjetych kolejich se na osychajici vozovce drZi voda
(1/315: Dobrikov)

82/ Podélny pokles zplisobuje nefunkéni odvodnéni jizdniho
pdsu (1l/315: Sruby — Choceri)

Zdroj 82: vlastni foto Zdroj 83: vlastni foto

S ohledem na mnoho strukturdlnich zavad zahrnujicich i podkladni vrstvy bude v dohledné dobé nutné
provést celkovou rekonstrukci silnice. V planech Spravy silnic PK je tento Usek zafazen do financovani
z IROP 2021-2027.

Trasa bude pouZivana jako hlavni pfijezd ze zapadu do Chocné zhruba do roku 2027, kdy se
predpoklada dokonceni dalnice D35 k Vysokému Mytu a navazujicich staveb na silnici 11/312. To by
mélo vést k poklesu dopravy na silnici 1I/315, nebot nové vybudovana dalnice spolu s napojenim na
11/312 (dnes 11/357) bude pro jizdu do Chocné rychlejsi.

Choceti — Usti nad Orlici
Usek z Chocné do Usti nad Orlici je ve velmi dobrém stavu. Povrch i okraje komunikace jsou nové nebo

nedavno dokoncené a na trase je minimum zavad. Obcas se objevuji pouze podélné trhliny nebo mensi
mnozZstvi kaveren.

84/ Kaverny (tmavsi mista) ve smérovém oblouku (1l/315:
Kerhartice — Hrddek)

Zdroj 84: vlastni foto

85/ Podélnd trhlina v jizdnim pruhu (11/315: Kerhartice —
Hrddek)

Zdroj 85: vlastni foto

Usek Kerhartice — most u Zelezniéni stanice Usti nad Orlici nebyl hodnocen, protoZe byl v dobé
provadéni prizkumu uzavien. Z krajnich bod0 uzavirky vsak bylo vidét novy povrch, a po otevreni Ize
proto predpokladat dobry nebo velmi dobry stav nevyZadujici investice.
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9.2.6 Silnice 11/317 v Useku Vracovice-Orlov — Zalsi

Stav silnice 11/317 v Gseku Vracovice-Orlov — Z3lsi je hodnocen jako uspokojivy. Po celé délce se objevuiji
(Caste¢né osetfené) mozaikové trhliny, na okrajich vozovky pak plosné deformace a sitové trhliny (viz
obrazky nize).

86/ Castecné osetifené mozaikové trhliny (11/317: Vracovice- | 87/ Sitové trhliny se objevuji i na novém povrchu okraje
Orlov) jizdniho pdsu (1l/317: Vraéovice-Orlov)

Zdroj 86: vlastni foto Zdroj 87: vlastni foto

V Useku je vyhledové navrZzena vymeéna obrusné vrstvy. Soucasny stav jesté neni kriticky a ke zvySeni
dopravy dojde jen mirné, nejedna se proto o prioritni nebo nezbytnou opravu v souvislosti s otevienim
dalnice D35.

9.2.7 Silnice I1/322 v Useku Pardubice (II/355) — DaSice (D35)

Silnice 11/322 je téméF v celé délce pouze v uspokojivém stavu. Od kfiZzovatky se silnici 11/355 k okruzni
kiizovatce u Cerné za Bory je stav dobry a objevuji se zde zpravidla pouze praskliny nebo mensi vytluky.

Zbyla vétsina Useku k D35 u Dasic je vSak v horSim stavu s cetnymi podélnymi a pricnymi trhlinami,
mnoha vyspravkami a ob¢asnou ztratou asfaltového tmelu a sitovymi trhlinami (viz obrazky nize).

88/ Sitové trhliny, ztrdta tmelu a vysprdvky (1l/322: Dasice, |89/ Cetné pficné a podéiné trhliny (11/322: Pardubice —
Zminny — Dasice) Dasice, Zminny)

Zdroj 88: vlastni foto Zdroj 89: vlastni foto

SUS PK ma tento Usek zafazen v prioritni siti a planuje jej opravit, ¢i spie vybudovat v nové stopé.
Vétsina délky komunikace bude vedena mimo intravilan obci a plvodni stopu, ¢imZ se problém se
stavem u plvodniho trasovani zmirni. Z pohledu pftijezdu k D35 bude vybudovana nova komunikace,
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na puvodni trase by ovsem po odvedeni tranzitni dopravy bylo vhodné obmeénit kryt vozovky. Investice
ale neni nutna pro napojeni na délnici a neni z tohoto divodu kalkulovana v nakladech.

9.2.8 Silnice 11/333 v Useku Pfelou¢ — Lazné Bohdane¢

Silnice 11/333 z Pfeloude do Lazni Bohdane¢ obsahuje minimum zavad. Pouze velmi vyjimecné se
vyskytuji vytluky nebo pficné trhliny. Jedna se tedy o komunikaci ve velmi dobrém stavu, ktera
v nejblizsich letech nebude vyZadovat investice.

9.2.9 Silnice 11/342 v Gseku Valy — Hefman(v Méstec

Silnice 11/342 je v celé délce v neuspokojivém stavu. Vozovka obsahuje ¢etné nerovnosti, vytluky,
vyspravky, ¢asté pricné trhliny a v nékterych mistech i sitové trhliny. V celém Useku je proto navrzeno
provést obnovu krytu vozovky.

9.2.10 Silnice 11/357 v Gseku Chocer — Vysoké Myto

Stav silnice 11/357 v Useku Chocer — Vysoké Myto je dobry a jednd se o pomérné novy povrch. Témér
v celé délce se oviem na pravém jizdnim kole vyskytuji souvislé podélné rozvétvené nebo sitové
trhliny, coZ v nékterych uUsecich zpUsobuje podélny pokles.

Pravé Casti jizdnich pruhl je proto navrieno opravit, aby nedochdazelo k dalsi degradaci povrchu
a podlozi. Usek navic bude slouzit jako hlavni pfijezd k dalnici z Gzemi okolo Tiché Orlice a mést Chocer,
Usti nad Orlici, pfipadné i Zamberku.

9.2.11 Silnice 11/358 v Useku Litomy3l — Ceskd Trebové

Silnice 11/358 méa ve zkoumaném useku Litomy3l — Ceska Trebovd novy nebo zanovni povrch. Ten je
proveden spravné, kvalitné a obsahuje naprosté minimum poruch, zpravidla Uzkych podélnych trhlin.
Pouzita smés ma navic zvySenou odolnost proti deformacim a méla by proto mit dlouhou Zivotnost
i pFi provozu té7ké nakladni dopravu, kterou Ize do Ceské Trebové ocekdvat. Silnice proto v souvislosti
s ddlnici D35 nevyZaduje investi¢ni akci.

90/ Novy povrch se zvySenou odolnosti proti deformacim (11/358: Litomysl — Némcice)

Zdroj 90: vlastni foto
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9.2.12 Silnice 11/360 v Useku Litomy3l — Usti nad Orlici

s v

Silnice 11/360 je ve velké &asti trasy z Litomysle do Usti nad Orlici v havarijnim stavu. Dvoukilometrové
stoupani z Usti nad Orlici aZ po odbocku na Andrléiv Chlum méa novy povrch a svodidla, zbylé tseky jsou
ovsem zatim pred rekonstrukci. Stav je na mnoha mistech nevyhovujici a kromé , béznych zavad” typu
trhliny, vytluky nebo koroze se na useku vyskytuji i vazné zdvady jako olamovani okraji a plosné

deformace vozovky (viz foto nize).

91/ Ztrdta asfaltového tmelu a poédtek koroze vozovky
(1l/360: Usti nad Orlici — Retiivka)

Zdroj 91: vlastni foto

92/ Vytluky, sitové trhliny a olamovdni okraji na vnéjsi
strané smérového oblouku (11/360: Usti nad Orlici — Rettivka)

Zdroj 92: vlastni foto

93/ Mozaikové trhliny a vznikajici vytluky (11/360: Horni

94/ Mozaikové trhliny, vytluky a plosné deformace okraji

Sloupnice — Némcice) vozovky (1l/360: Horni Sloupnice — Némcice)

Zdroj 93: vlastni foto Zdroj 94: vlastni foto

Na vétsiné délky proto bude tfeba provést minimdlné obnovu vrchnich vrstev, Iépe vsak celkovou
rekonstrukci, které odstrani i strukturdlni zavady zasahujici do podlozi.

Ani na &asti s novym povrchem mezi Retdivkou a Horni Sloupnici neni vée v potadku (viz obrazky nize).
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95/ Trhlina vznikajici na novém povrchu z divodu 96/ Vznikajici trhlina na stredu, ziejmé vlivem nedostatecné
pracujiciho podloZi (11/360: Rettivka — Horni Sloupnice) unosnosti podloZi (11/360: Retiivka — Horni Sloupnice)

e

Zdroj 95: vlastni foto Zdroj 96: vlastni foto

Vlivem chyby v podlozZi, které nyni pracuje, dochazi ke vzniku a rozvoji podélnych trhlin, které pfi
neosetreni zplsobi vnikani vody do podkladnich vrstev a dalsi degradaci. Tyto trhliny je tfeba co
nejdrive osetfit, utésnit a sledovat dalsi vyvoj mista. Pfi v€asném zasahu muze dojit ke zmirnéni nebo
zastaveni rozvoji problému, v opacném pfipadé Ize ocekdvat nutnost misto opravit zhruba béhem péti
let.

Usek Némeice — Litomysl nebyl hodnocen, nebot se nachazel v rekonstrukci. Podle okrajd uzavirky
s novym povrchem lze soudit, Ze neposuzovany Usek bude po dokonéeni rekonstrukce bez zavad.

Veskerd cast dosud neopraveného uUseku bude vyZadovat minimalné opravu, s ohledem na rozsah
a zavaznost poruch je vhodna spisSe celkova rekonstrukce. Sprdva silnic PK v celém Useku modernizaci
planuje a pocita se spolufinancovanim ze SFDI.

9.2.13 Silnice 11/366 v Useku Jevicko — Chornice

Silnice je v uspokojivém stavu, obsahuje ovSem mnoho mensich zavad a nékteré zavainégjsi.
Vintravilanu obci se vyskytuji souvislé mozaikové trhliny, mimo obec pak souvisla podélna rozvétvena
trhlina, mistni a podélné poklesy (viz obrazky nize).

97/ Podélnd rozvétvend trhlina, mistni a podélny pokles 98/ Mozaikové trhliny a z nich vznikajici vytluky (11/366:
(11/366: Jevicko — Chornice) Jevicko

Zdroj 97: vlastni foto Zdroj 98: vlastni foto
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S ohledem na rozsahy poruch je navrzeno v mistech trhlin obménu Zivicného krytu, v mistech
zavaznéjSich poruch celkovou rekonstrukci a zesileni. Cely Usek je jiz zafazen Sprdvou silnic PK
k rekonstrukci a financovani z IROP 2021-2027.

9.2.14 Silnice II/371 v Gseku Chornice — Linhartice

Silnice 11/371 je v useku Chornice — Linhartice (I/35) v uspokojivém stavu. Nékteré ¢asti jsou opravené,
i na nich se ovSem vyskytuji zavady jako podélné praskliny u pravych okrajii nebo mistni poklesy. Pres
polovinu délky vsak zUstava v plvodnim stavu s opotfebenim emulznich vrstev, mnoha trhlinami vsech
typl a vytluky (viz obrazky nize).

99/ Mozaikové trhliny, vytluky v obrusné vrstvé a vysprdvky | 100/ Sitové trhliny a velké vytluky na stfedu vozovky na
(ll/371: 1/35 — Kerhartice) zrekonstruovaném useku (11/371: Méstecko Trndvka)

Zdroj 99: vlastni foto Zdroj 100: vlastni foto

Vzhledem k rozsahu a souvislym poruchdm je navrieno obménit kryt vozovky vcelé Sifi na
nerekonstruovanych Usecich. Problémova mista na jiZ opravenych Usecich je nutno tesit lokalni
opravou.

9.2.15 Silnice 11/372 v Gseku Jevicko — hranice Jihomoravského kraje

Silnice 11/372 je v Useku k hranicim Jihomoravského kraje v celé Siti porusena podélnymi rozvétvenymi
trhlinami. Vzhledem k jejich ¢etnosti je misto jednotlivych opravy jednotlivych trhlin doporuceno
provést obnovu krytu vozovky.

9.2.16 Silnice 111/3152 v Useku Dobfikov (11/315) — Zdmrsk, Nova Ves (1/17 x 1/35)

Silnice je ve velmi Spatném technickém stavu, ktery je hodnocen nejhorsSim stupném , havarijni“. Na
vétsiné délky Useku se vyskytuji plosné deformace vozovky, mozaikové a sitové trhliny, hloubkova
koroze vozovky a vyspravky (viz obrazky nize).
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Zdroj 101: viastni foto

Silnice tak vyZzaduje celkovou rekonstrukci. SUS PK zafadilo zhruba polovinu délky iseku do planu oprav
k celkové rekonstrukci, zbyld ne tak kritickd mista vném uvedena nejsou. Termin opravy neni
stanoven. Pfi vyrazném zvyseni intenzit dopravy na konci roku 2022 Ize ocekavat rychlejsi degradaci
povrchu a nutnost rekonstrukce ve strednédobém horizontu.

9.2.17 Silnice 111/3155 v Useku Vracovice-Orlov — Svaty Jifi

Silnice 111/3155 je v Gseku Vracovice-Orlov — Svaty lifi v uspokojivém stavu. Neobsahuje sice mnoho

vytlukl nebo trhlin, ale souvisle a v celé $ifi je zde ztrata asfaltového pojiva, cozZ se projevuje zvysenou
makrotexturou (viz obrazky nize).

102/ V mistech ztrdty asfaltového tmelu se na osychajici 103/ Blizsi pohled na ztrétu asfaltového tmelu (111/3155:
Vracovice-Orlov — Svaty Jiri)

Zdroj 102: viastni foto Zdroj 103: viastni foto

Postupnou degradaci mGze dojit ke vzniku kaveren nebo vytlukd. Usek je proto navrieno opravit, a to
postfikem asfaltem nebo pouZitim natéru. Pozdéji mize dojit k nutnosti vymény krytu v zavislosti na
podchyceni a dalSim rozvoji poruch.
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9.2.18 Silnice 111/3576 v Useku Vysoké Myto (I1/357) - Vracovice-Orlov (11/317)

Silnice 111/3576 je v Useku Vysoké Myto — Zahdj v uspokojivém stavu. Na vozovce se objevuji vétsi
vytluky a podélné trhliny, souvisle pak opotiebeni kalovych vrstev. Usek Zahaj — Vracovice-Orlov ma
novy povrch, ktery je bez poruch, pouze stfedova pracovni spara nebyla v dobé provadéni prizkumu
zalita. Pfi neoSetfeni mizZe postupnou degradaci dojit ke vzniku trhlin a vytluku.

104/ Nezalitd pracovni spdra na novém povrchu (11l/3576: Zahdj — Vracovice-Orlov)

Zdroj 104: viastni foto
V neopraveném useku je silnice navrzena k rekonstrukci. SUS PK méa tento Usek jiz vyhodnocen jako
usek vyzadujici opravu, termin realizace vSak neni stanoven.

9.2.19 Silnice 111/35718 v Useku Javorni¢ek — Javornik

Silnice obsahuje v predmétném useku podélné trhliny v celé S$ifi vozovky, vytluky a nerovnosti
a ¢astecnou ztratu asfaltového pojiva hraniciciho s korozi. V Useku je proto navriena vyména obrusné
vrstvy.

9.2.20 Silnice 111/35719 v Gseku Vysoké Myto, Vostice (1/35) - Javornik (111/35718)

Silnice 111/35719, na kterou bude napojen sjezd dalnice D35 je v neuspokojivém stavu. V celé délce se
vyskytuji zavady spojené s chybéjicim asfaltovym pojivem: ztrata makrotextury, ztrata pojiva, koroze
vozovky. V Useku od silnice /35 k obci Dzbanov se pak vyskytuji sitové trhliny a vyspravky ve velkém
mnozstvi (viz obrazky nize).
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105/ Sitové trhliny, Sirokd podéind trhlina a ztrdta 106/ Rozvétvend podélnd trhlina, koroze vozovky a mistni
asfaltového tmelu (111/35719: Vysoké Myto — DZbdnov) pokles (111/35719)

P i

Zdroj 105: vlastni foto Zdroj 106: vlastni foto

Cely Usek je proto navrZen k celkové rekonstrukci nebo alespor obnové krytu. V planu silnic k opravam
je tato silnice zarazena, ale pouze severni polovina Useku, a ani ta nema stanoven termin realizace
opravy. Do otevieni dalnice v roce 2026 by vsak bylo Zadouci opravit obé ¢asti.

9.2.21 Silnice 111/35722 v Gseku Javornicek (111/35718) - Nové Hrady (11/357)

Silnice 111/35722 v Useku Javornik — Nové Hrady je v havarijnim stavu. V celé Sifce je opotiebena
obrusna vrstva, ¢etné vytluky, ztrata makrotextury, hloubkova koroze a podélné trhliny. V nékterych
Usecich jsou pritomné plosné deformace, v Useku asi 200 metr( dochazi k odlamovani okraji vozovky
a prolomeni vozovky.

107/ Sitové a podélné rozvétvené trhliny a hloubkovd koroze | 108/ Olamovani okraji, vytluky a prolomeni vozovky
(l11/35722: Javorni¢ek — Podhorany u Novych Hrad(i) (11l/35722: Javorni¢ek — Podhorany u Novych Hradu)

— —

Zdroj 107: vlastni foto Zdroj 108: vlastni foto

Silnici je proto navrzeno celkové zrekonstruovat v celé délce.

9.2.22 Ekonomické posouzeni

Pro kalkulaci naklad(l byly pouzity nasledujici hodnoty (cena bez DPH):

e Obnova vrchni obrusné vrstvy (frézovani a pokladka): 10 miliond K¢,
e Celkova rekonstrukce v cené 15 miliont K¢ za kilometr.

Ceny vychazeji z odhadovanych cen oprav Usekd silnic od Spravy silnic PK a z publikace ,,Primérné ceny

Vv

dopravni a technické infrastruktury obci” Ministerstva pro mistni rozvoj. UvaZovana Sitka vozovky je
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6 metrl. Skutecnd cena zavisi na mnoha faktorech, predevsim skutec¢ném stavu a sile vrstev a poctu

mostnich objektd.

Ceny udrzby a malych oprav nejsou vycisleny, nebot je pro jejich stanoveni nutny podrobné;jsi prazkum

zavad. Pro odpovidajici vycisleni nakladl by bylo tfeba podrobné zmapovani vozovky, stavu a rozsahu

trhlin (délka, hloubka) a nasledné navrzeni vhodné opravy pfislusné rozsahu problému.

Ceny oprav a rekonstrukci bez DPH jsou uvedeny v Pfiloze 5 u konkrétnich Usekd, niZe je tabulka

s odhadovanymi investicemi.

109/ Useky silnic Il. a lll. tfidy s navrhovanymi investicemi

délka doporucené . 3
T , , vyse v planech
silnice usek oprav | celkovy stav | opravy / ) . .
) ) investice SUS PK
v useku zasahy
. celkova
11/298 D35 -1/35 5,0 km |neuspokojivy SFDI ano
rekonstrukce
. . . obnova .
11/305 Stradoun (1/17) - Luze 11,1 km | uspokojivy kvt 110 mil. K¢ ano
ytu
obnova
11/312 | Choceni (11/317) - Mostek | 3,5 km | uspokojivy kvt SFDI ano
rytu
. L L obnova
11/312 | Mostek — Ceské Libchavy | 8,5 km |neuspokojivy kvt SFDI ano
rytu
Ceské Libchavy — Zamberk . .| obnova
11/312 8,4 km |neuspokojivy SFDI ano
P4056 krytu
celkova
11/315 Tynistko (I/35) - Choceri | 10,7 km | neuspokojivy 135 mil. K¢ ano
rekonstrukce
Pardubice (IlI/355) - Dasice . obnova
11/322 9,7 km | uspokojivy SFDI ano
(D35) krytu
e . .| obnova I
11/342 | Valy — Hefmanutv Méstec | 10,6 km | neuspokojivy kvt 105 mil. K¢ ne
rytu
Vysoké Myto (1/35) -
11/357 y Vy (1/35) 7,9 km dobry oprava SFDI ano
Chocen (11/317)
— . o celkova
11/360 | Némcice — Andrdv Chlum | 10,8 km havarijni SFDI ano
rekonstrukce
Chornice (I1/371) - Jevi¢ko - 0o
11/366 4,9 km | uspokojivy oprava 50 mil. K& ano
(11/372)
Chornice (11/366) - L obnova L
/371 ) ] 11,7 km | uspokojivy 70 mil. K¢ ano
Linhartice (1/35) krytu
Jevicko (11/366) - hranice L obnova oL
11/372 1,3 km | uspokojivy 15 mil. K¢ ano
JMK krytu
Zamrsk (1/17 x 1/35) - celkova
11/3152 v,( / /3) 2,8 km havarijni 40 mil. K¢ ano
Dobtikov (11/315) rekonstrukce
Vysoké Myto (11/357) - L celkova oL
/3576 L 7,0 km | uspokojivy 60 mil. K¢ ano
Vracovice-Orlov (11/317) rekonstrukce
Javornicek (I11/35722) - L obnova L
11/35718 , 1,3 km |neuspokojivy 15 mil. K¢ ne
Javornik (111/35719) krytu
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Vysoké Myto, Vostice . obnova I
11/35719 i 5,8 km |neuspokojivy 60 mil. K¢ | ¢astecné
(1/35) - Javornik (111/35718) krytu
Javornik (111/35718) - Nové ., celkova oL
/35722 4,1 km havarijni 60 mil. K¢ ne
Hrady (11/357) rekonstrukce
MK Bzundov (111/3576) — Na L celkova o
. L 1,3 km | neuspokojivy 20 mil. K& ne
Vinice Vinicich (11/357) rekonstrukce
Investice celkem (bez DPH) 755 mil. K¢

Zdroj 109: vlastni zpracovdni

9.3 Opatfeni na vybranych silnicich Il. a Ill. tfidy

Vramci oCekdvanych zmén intenzit dopravy — rustu ipoklesu — jsou navriena také stavebni
a bezpecnostni opatfeni na dotéenych komunikacich. Cilem je zlepSeni podminek nejen pro silni¢ni
dopravu, ale i pro ostatni ucastniky a také castecnd kultivace verejného prostoru, zejména s cilem
snizit bariérovy efekt zatizenych silni¢ni komunikaci.

9.3.1 Zklidnéni byvalych pratahu silnic I. tridy

Uprava 3itky jizdnich pruht
Hlavni Gpravou by mélo byt zazZeni Sitky jizdnich pruhi a idedIné i celé komunikace tak, aby odpovidala

.....

i v intravildanu stejnou sirku jizdnich pruhl jako mimo obec (3,50 m) a fidi¢ pfi vjezdu do obce proto
nedostdava (dalsi) informaci, Ze ma zménit zplsob jizdy.

110/ Zachovadni Sirky jizdnich pruhi 3,50 metru na vjezdu do obce (I/35: Hrusovd)

Zdroj 110: viastni foto
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111/ Nadmérné Siroké jizdni pruhy a komunikace celkové na pratahu silnice I. tiidy (1/35: HruSovd)

Zdroj 111: vlastni foto
Zuzenim jizdnich pruhl a nejlépe i vozovky (viz obrazek nize) Ize dosdahnout psychologického ztzeni
komunikace a zpomaleni rychlosti projizdéjicich vozidel.

112/ Schématické zndzornéni sitkovych parametrd silnice pfi prichodu obci

ChOANTK . 2:25M = 0.50+1.50+0:25
| _ \°Jparkovati zdlivl2,00m

A —_—— e — == jizdni pruh
jizdni pruh 3.00m (3.25m) 3.50m
. o T T T jizdni pruh
jizdni pruh 3.00m (3.25m) 3,50m
chodnik 2+25m = 0,50+1.50+0.25 ;2 ° E ;

Zdroj 112: SN 73 6110

Soucasti opatteni je také sniZzeni poctu jizdnich pruh na maximalné jeden v kazdém sméru s vyjimkou
tahlych stoupani, nebot kromé jizdnich pruhi ovliviiuje rychlost i celkova volna Sitka komunikace.
Napfiklad v Litomysli poklesne dopravni zatiZzeni na tfetinu (ze zhruba 20 tisic na 7 tisic vozidel za den).

ZlepSeni pésich vazeb
Plvodni trasy i pres vyrazny pokles dopravy zlstanou hlavnimi sbérnymi komunikacemi v izemi, proto
by bylo vhodné vybudovat pfechody pfes komunikaci jako délené. Zfizeni déliciho ostrivku je diky

velkorysé Sifce komunikace zpravidla moZné bez jejiho rozsifovani (viz obrazky nize).
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113/ Nevyhovujici délka pfechodu, ktery navic vede doprostied autobusové zastdvky (1/35: Jaroslav)
i -

Zdroj 113: viastni foto
114/ Vyrazné prekrocend maximdlni délka prechodu kvili nadmérné dlouhému odboéovacimu pruhu (1/14: Dlouhd Trebovd)
:77’1, [ ¥ IR | ‘—; ,‘ { 'AV _\

Zdroj 114: viastni foto
Pfechody nebo mista pro prechazeni je také vhodné doplnit v Zddoucich mistech, aby byl snizen
bariérovy efekt silni¢ni komunikace.

PFi vytvareni délenych mist pro pfekonani pozemni komunikace je nutné respektovat pési trasy, aby
bylo vybudované misto skutecné vyuzivano. Dale je tfeba vytvofit co nejvhodnéjsi podminky pro
vzajemnou viditelnost Ucastnikll provozu v misté pésiho krizeni vozovky. Mezi né patfi napriklad
viditelnost, udrZovani a obnova vodorovného a svislého dopravniho znaceni, dobré rozhledové
pomeéry a dobrd viditelnost chodcli vhodnym osvétlenim celého prostoru.
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115/ Prechod pro chodce s ochrannym ostrivkem v RoZnové pod Radhostém

Zdroj 115: roznov.cz

PFi zfizovani dopravniho ostrivku je tfeba dbat na zajisténi dobrého rozhledu, ¢emuz Casto brani
osazeni znacek prikdzaného sméru objizdéni, naptiklad na obrazku vyse. Tato znacka byva nejcastéji
zfizovana ve vysi oci dospélého ¢lovéka, a vzhledem k priméru nékolika desitek centimetri chodclim
velmi vyrazné zabranuje v pohledu na pfijizdéjici vozidla. Jeji nizké umisténi mlzZe zase zcela zakryt
nizSi postavy, zejména déti. V obou popsanych ptipadech znacky spolu se sloupkem podstatné
znevyraznuji ¢i zakryvaji chodce a z pohledu fidice tak mize dojit k jeho snadnému prehlednuti. Realny
pfinos nevhodné zfizeného ostrlivku mize byt ¢asto negativni. Od umisténi znacek prikazaného sméru
objizdéni je vhodné zcela upustit, protoze povinnost jet vpravo vyplyva z obecné upravy silni¢niho
provozu a vodorovného dopravniho znaceni a jejich osazeni neni povinné.

Jednou z mozZnosti provedeni stfedového ostriivku je téZ zalomeni drahy chodcd. Ti jsou zménou sméru
jednak zpomaleni, takze nehrozi napfiklad nahle vbéhnuti do vozovky, ale zaroven pti prlichodu
stfedem komunikace Uprava poskytne chodci pohled na pfrijizdéjici vozidla, pred kterymi bude
prechazet, aniZz by musel otacet hlavou a rozhlizet se. Takové feSeni je vhodné pfedevsim v mistech
prechdzeni vétsich skupin chodcl (zajisténi dostatecné kapacity ostravku) nebo u komunikaci
s potencialem rychlé jizdy vozidel (napiiklad pfi vyjezdu z Jesenice v ulici Ri¢anskd). Velmi ddleZité je
spravné provedeni zalomeni, aby chodec uprostted el proti sméru jizdy vozidel, nikoliv zady. Spravny
priklad zalomeni je na nasledujicim obrazku.
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116/ Zalomeny stfedovy ostriivek se sprdvné provedenym zalomenim, ale nedostateénou délkou krajnich &dsti

Zdroj 116: vlastni foto

U obou typl ostravkd (pfimy i zalomeny) je podstatny rozmér krajnich casti, které maji ochrannou
funkci. Na obrazku vyse je vidét minimalisticka varianta, ktera je sice pripustnd, ale pfi najeti vozidla
na jeho okraj nedokdze ochranit chodce, ktery stoji u pfechodu. Bezpecnéjsi pro chodce i vozidla je
delsi koncova c¢ast ostrlivku, ktera zlepsuje rozhledové poméry, zajisti bezpecnost chodcl na ostrivku
a v pfipadé najeti vozidla na obrubu ho dokdze |épe nasmérovat nazpét do jizdniho pruhu.

117/ Délici ostriivek s delsi koncovou &dsti (Praha: Nddrazni 2584/2)

Zdroj 117: viastni foto

Integrace cyklistickych opatreni

Ve volném postrannim prostoru na vozovce — v misté po ziZzeném jizdnim pruhu a odstavném pruhu —
je mozné zfidit podélna parkovaci stani nebo opatteni pro cyklisty (viz obrazek nize).
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du cyklisty, mimo prostor bo¢niho bezpecnostniho odstupu.
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Prestavba rozlehlych krizovatek

Mnoho kfizovatek na pratazich obcemi ma velkorysé uspofadani a zabird velké plochy vefejného
prostoru. Radici pruhy byvaji dlouhé, kiizovatky znac¢né rozlehlé a odpovidaji spise extravilanovému
pojeti, kde je prostoru , dostatek”.

119/ Rozlehld kriZovatka silnic I/35 a 1l/358 na severozdpadé Litomysle (1/35 x 1I/358: Litomysl, Sokolovskd x T. G. Masaryka)

Zdroj 119: viastni foto
Odvedenim tranzitni dopravy a sniZzenim vyznamu komunikace mze dojit k Upravé krizovatky, snizeni

Vv

zaboru plochu silniéni komunikaci a zvySeni ploch pro pési nebo zelené. Optické i stavebni zdzZeni
komunikace také podpofi nizsi rychlost ridi¢d v intravildanu obce.

9.3.2 Upravy nevyhovujicich uhld napojeni v kFizovatkach

11/315: Sruby — Chocen, odbocka na Dvorisko
Jedna z kfiZzovatek s nevyhovujicim Ghlem napojeni je na silnici 1I/315 mezi Sruby a Chocni. Odbocka

na Dvofisko se ze zdpadniho sméru odpojuje v pfimém sméru a hlavni komunikace — silnice 11/315 —
zatadi (viz obrazek nize).

120/ Letecky pohled na nevyhovujici kiiZovatku (11/315: Sruby — Choceri)

@ Bn
| SS—

[&]Sezn3m ez Y sW2022]5 3512 [20:0!2020}

Zdroj 120: Mapy.cz

Pti takto malém Uhlu napojeni je prakticky nemozné dat prednost v jizdé, nebot neni mozno se vhodné
rozhlédnout. Skrz dvefe spolujezdce vozidla nevidime, ve zpétném zrcatku také ne. Problematicky je
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také trojuhelnikovy ostrlivek, ktery vytvari sporné situace ohledné prednosti v jednotlivych rozich.
V ném se navic nachazi reklamni poutac, ktery omezuje rozhled.

121/ NemozZnost se fddné rozhlédnout v kombinaci 122/ Poutaé brdnici v rozhledu pred kfiZzovatkou (11/315:
s psychologickou prednosti (1l/315: Sruby — Choceri) Sruby — Choceri)

Zdroj 121: viastni foto Zdroj 122: viastni foto

Redenim je zaslepit pfimou vétev severozapad — jihovychod a ponechat pouze vychodni komunikaci,
kde je zajistén pfiblizné kolmy Uhel napojeni. Zaroven je Zadouci odstranit z ,,ostriivku” poutac, ktery
brani v rozhledu. Naklady opatreni jsou fadoveé desetitisice korun.

11/317 x 111/3155: Vracovice-Orlov
KfiZovatka silnic 11/317 a 11l/3155 v obci Vracovice-Orlov je stykova se zalomenou prednosti a hlavni

komunikace 11/317 zde probihd do oblouku. Z obou smér( hlavni silnice je tato skute¢nost vyznaéena,
pfi ptijezdu po silnici lll. tfidy je ovSsem tato skutecnost patrna méné (viz obrazky nize).

123/ Psychologickad prednost, absence vodorovného znaceni | 124/ Stejné misto jako na obrdzku vlevo pfi jizdé po hlavni
a tvaru kfizovatky (11/317 x 111/3155: Vracovice-Orlov) komunikaci (11/317 x 11l/3155: Vracovice-Orlov)

Zdroj 123: viastni foto Zdroj 124: viastni foto

Na silnici neni pfitomné vodorovné dopravni znaceni, které by podavalo dalsi informaci nad ramec
znacky Dej prednost v jizdé. Té navic chybi dodatkova tabulka s tvarem kfiZzovatky, ktera je v pfipadé
vedeni hlavni pozemni komunikace jinym neZi pfimym smérem povinna. VSe také umociiuje
»predsazeni” znacky P 4, kterd je umisténa zbytecné daleko od kfizovatky.

Vzhledem k psychologické prednosti, zhorsenému rozhledu kvili ndrozi domu a ocekdvanému zvyseni
intenzit je navrZeno posunout znacku P 4 blize hranici kfiZovatky, doplnit ji o dodatkovou tabulku
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s tvarem kfiZzovatky, vyznacit hranici kfizovatky vodorovnym dopravnim znacenim a pred ni znazornit
znacku Dej prednost v jizdé na vozovce. Ndklady na toto opatfeni jsou jednotky aZ nizsi desitky tisic.

11/360: Hornfi Sloupnice
Zcela nevhodné usporadani kfizovatky je na kfiZzovatce silnic 11/360 a Ill/36015 v Horni Sloupnici.

Komunikace z jizni strany (na obrazku nize vlevo) je s hlavni komunikaci rovnobézna a Uhel v misté
kfizeni je velmi maly. Dalezité dale je, Ze silnic 11/360 vede vlevo do odbocky a vozidla tedy nepokracuji
po hlavni komunikaci.

Misto je navic zcela prosté vodorovného dopravniho znaceni a svisla znacka ,dej prednost v jizdé“ na
vedlej$i komunikaci je umisténa velmi daleko od (nevyznacené) hranice kfiZzovatky. Jeji vzdalenost
témér dvojnasobné prekracuje maximalni hodnotu 25 metrd, kterou uréuji TP 65 ,Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich”.

Zdroj 125: viastni foto

Reseni situace se nabizi dvé. Jednou moznosti je vytvoreni hlavni komunikace vlevo do odbogky, co?
zajisti kontinuitu tahu silnice druhé tfidy a vytvoreni kolmého napojeni silnice 111/36015 zabranim
severni ¢asti prostoru kfizovatky (na obrazku vyse vpravo), aby nebyl umoznén ptimy prujezd.

Druhou moznosti je zfizeni miniokruzni kfizovatky o priméru zhruba 17 metrd, kterd pfi vhodném
provedeni zajisti zpomaleni vSech projizdéjicich vozidel a umozZni dostatecné rozhledy vozidlim, ktera
maji dat prednost.

Obé varianty lze docasnymi zafizenimi (citybloky, balisety) realizovat za radové desetitisice korun,
v dlouhodobém horizontu by byla Zadouci stavebni Uprava.

11/372 x 11/374: Jevicko
KtiZovatka silnic 11/372 a 11/374 na jihu Jevicka zcela postrada vodorovné znaceni, které by na vidlicové

kfizovatce napovidalo, ktery smér je oznacen jako hlavni pozemni komunikace. Nejasnost mista
umocniuje celkova rozlehlost prostoru, maly thel napojeni komunikaci, které se ,rozbihaji“ a zZddna
tudiZ nevede pfimo nebo pFitomnost autobusovych zastavek (viz obrazek nize).
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126/ Rozlehlost prostoru a absence vodorovného znaceni na kfiZovatce (11/372 x 11/374: Jevicko)

Zdroj 126: vlastni foto

Regenim je stavebni Upravou zajistit priblizné kolmy thel napojeni silnice 11/372, ktera tvoii vedlejsi
komunikaci a lze ji také snadnéji pripojit. Toho bude docileno zjednosmérnénim spojovaci vétve na jizni
strané kriZovatky pro pfijezd silnice 11/372 od Velkych Opatovic a havedenim vozidel z tohoto sméru
zabranénim moznosti pokracovat pfimo. Odboceni ze silnice 11/374 na 11/372 bude zachovéno severné
od ostrlvku.

Stavebni naklady jsou desitky aZ stovky tisic v zavislosti na provedeni citybloky / balisety, nebo stavebni
Upravou. Redenf je jednoduse realizovatelné v ramci stavajicich ploch.

9.3.3 Revize dopravniho znadeni

Na zkoumanych komunikacich v Pardubickém kraji bylo pfi prohlidce ¢asto nalezeno také nespravné,
nedostatecné nebo vegetaci zakryté dopravni znaceni. Z toho to dvodu je navrZeno provést celkovou
revizi dopravniho znaceni, zejména jeho aktudlnosti, spravnosti, adekvatnosti, viditelnosti
a potfebnosti. Soucasné mnoiZstvi znacek je zejména v intravildanu ¢asto nadmérné a jednotlivé
informace se navzajem rusi a zanikaji. Ridi¢ zaroveri nema $anci véechny informace postfehnout nebo
zpracovat. Mnoho znacek je navic umisténo Spatné, nevhodné nebo neni z rliznych pficin vidét.

NiZe je uveden ilustraéni vyCet podle typl zavad, které jsou Casto stejného charakteru a opakuji se na
raznych mistech v siti. VSechny uvadéné zavady se vyskytuji na Usecich ve spravé Pardubického kraje
(silnice II. a lll. tfidy), pfipadné na usecich silnic I. tfidy, které mohou byt v budoucnu do spravy kraje
prevedeny.

Zakryti vegetaci
Typickym prikladem nedostatecné udrzby je vegetace ¢astecné nebo zcela zakryvajici svislé dopravni

znaceni. V nékterych pfipadech je viditelnost pouze zhorSena nebo neni vidét z tak velké vzdalenosti,
jindy znacka témér zanika (viz obrazky nize).
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127/ Znacka prechodu pro chodce prekryta listim stromu
(11/358: Litomysl, Zameckd x Lidicka)

i

Zdroj 127: vlastni foto

128/ Znacka prechodu pro chodce (v misté Sipky) zakrytd
stromem (11/322: Dolni Roveri)

Zdroj 128: vlastni foto

Pro feSeni je tfeba pravidelny ofez dfevin pred i po sezdéné, aby byla zajiSténa viditelnost svislého

dopravniho znaceni po cely rok.

Nespravna uZiti a umisténi

Na fotkach niZe jsou popsany nékteré zaznamenané priklady uZiti nespravné znacky.

129/ PouZiti znacky 1 4c jako zastdvkového sloupku, kde mad
byt umisténa znacka IJ 4a (1/43: Opatov, zastdvka Opatov,
u rybnika)

Zdroj 129: viastni foto

130/ Nepovolené uZiti zmensenych znacek na silnici I. tfidy,
navic nelogické vzhledem ke zvyraznéni a rozdilnosti proti
druhé strané (I/43: Opatovec — kfiZovatka s 1/14)

Zdroj 130: viastni foto

131/ UZiti znacky P 1 v intravildnu obce (11/360: Sloupnice)

Zdroj 131: vlastni foto

132/ Uziti znacky P 1 v intravildnu obce (1l/371: Linhartice)

Zdroj 132: vlastni foto
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Castym prohfeskem se $patnym umistovanim je

T
|

neopodstatnéné , predsazovani“ znacek prednosti

v jizdé v obci. Dle TP 65 maji byt znacky P2, P4 i P6 umistény nejdale 25 metr( od hranice kfiZovatky,
mnohde se ale nachazi vyrazné dale, pficemz Casto nasleduji jesté dalsi znacky.

133/ Predcéasné umisténd znacka P2 je 45 metru od hranice
kriZovatky (11/322: Dasice)

Zdroj 133: vlastni foto

134/ Znacka P2 umisténd 70 metri pred kfiZovatkou (11/360:
Litomysl, Jirdskova)

Zdroj 134: vlastni foto

135/ Neobvyklé a pfilis vzddlené umisténi znacky P2 mimo
sloup smeaforu (I/14: Ceskd Trebovd, Riegrova)

Zdroj 135: viastni foto

136/ Znacka P2 umisténd 160 metrd od hranice kfiZovatky
v obci (I/35: Litomysl, Moravskd)

Zdroj 136: viastni zpracovadni

Takové situace jsou nevhodné, nebot informace o pfednosti v jizdé by méla byt viditelna jako posledni
(do posledniho okamZiku) pred kfizovatkou, aby informace nezanikla, fidic ji nezapomnél, pripadné se
mohl na posledni chvili znovu ujistit.

| pfi umisténi na hranici kfizovatky by znacka méla byt viditelnd — jako jakdkoliv jind — minimalné
z 50 metrd, coZ je bezpecnd vzdalenost ina Uplné zastaveni zrychlosti 50 km/h. Pro zbytec¢né
oddalovani nejdulezitéjsi informace proto neni dlivod, zejména je-li budovan samostatny sloupek.

Nespravna poradi nebo kombinace znacek
Dalsim opakujicim se bodem jsou nepovolené kombinace typl nebo druh(i znacek, pfipadné jejich
umisténi ve Spatném poradi (viz obrazky nize).
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137/ Nesprdvné poradi znacek a nadbytec¢né upozornéni na
prechod v tésné blizkosti (1/35: Jaroslav)

Zdroj 137: vlastni foto

138/ Nesprdvné poradi, kombinace a umisténi znacek
(11/358: Ceskd Trebovd, Litomysiskd 107)

Zdroj 138: vlastni foto

139/ Nepripustnd kombinace znacky P2 s orientacnim
dopravnim znacenim; spodni hrana navic nesplfiuje
poZadavek vysky 2,2 metru nad chodnikem (11/372: Jevicko)

Zdroj 139: vlastni foto

140/ Nepovolend kombinace znacek se znackou P2, vse
navic prekryté vegetaci, kterd znemozZiuje viditelnost z vice
nez 10 metrd (11/360: Usti nad Orlici)

Zdroj 140: viastni foto

141/ Nepovolend kombinace znacek riznych svételnych
vlastnosti (11/358: Ceskd Trebovd)

Zdroj 141: viastni foto

142/ Nepovolend kombinace znacek rizné velikosti (11/322:
Dasice, Zminny — Pardubice)

Zdroj 142: viastni foto

vrsve

Pfi¢ina je nejcastéji postupnym pridavanim znaceni na stejny sloupek k jiz existujici znacce. Pfitom vSak
stdle musi byt respektovany vSechny poZadavky na povolené typy kombinaci, poradi znacek, dodrzeni

vyskového a boc¢niho umisténi a podobné.
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Matouci umisténi vystraznych znacek

Dle TP 65 ,,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich” se vystrazné znacky mimo obec

umistuji ve vzdalenosti 100-250 metrd pred oznatovanym mistem, v obci pak 50-100 metr( pfedem.
Mechanickd aplikace tohoto rozmezi ovSem nejednou vytvari matouci, nelogické, az nebezpecné
situace, nebot pfijizdéjiciho fidi¢e uvadi v omyl, viz obrazky nize. Takové nevyhovuijici situace by mély

byt neprodlené odstranény.

143/ ,Pred¢asné” umisténd znacka dvojitd zatdcka
upozornuje na opacny smérovy oblouk, neZ za horizontem
bezprostredné ndsleduje (11/358: Némcice)

Zdroj 143: vlastni foto

144/ Znacka na horizontu upozorfiuje na opacény smérovy

oblouk neZ ndsleduje; navic nepovolené kombinuje znacky

raznych svételnych viastnosti (11/366: Chornice — Jevicko)
. .

Zdroj 144: vlastni foto

145/ ,Pred¢asné” umisténd znacka zatdcka upozorriuje na
opaény smérovy oblouk neZ po pfimé ndsleduje (1/43:
Albrechtice — Mezilesi)

Zdroj 145: viastni foto

146/ Znacka upozoriiujici na dvojitou zatdcku prvni vlevo je
v rozporu s prvnim smérovym obloukem, ktery ndsleduje
(11/360: Sloupnice — Némcice)

!

Zdroj 146: viastni foto

Nékteré znacky oznacujici smérovy oblouk sice nejsou matouci, ale vzhledem ke zvolené vzdalenosti

se mezi znackou a ozna¢ovanym smérovym obloukem nachazi jesté jeden stejného sméru. V takovém

pfipadé ma fidic pocit, Ze ,,nebezpelny” oblouk jiz projel, ten viak teprve nasleduje ,,neoznacen” jako

druhy v poradi (viz obrazky nize).
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147/ Znacka zatdcka pobliz mirného a viditelného
smérového oblouku; pro pokracovani viz obrdzek vpravo...

Zdroj 147: vlastni foto

148/ ... aZ jako druhy ale ndsleduje vyrazny oblouk (11/312:
Dolni Bofikovice — Lichkov)

Zdroj 148: vlastni foto

149/ Znacka pobliz smérového oblouku; pro pokracovani viz
obrdzek vpravo...

Zdroj 149: viastni foto

150/ ... oznaceni vsak patfi aZ druhému, mnohem ostrejsimu

Zdroj 150: vlastni foto

Tyto situace nejsou pfimo nebezpecné, ale spiSe zavadéjici. V obou usecich jsou oblouky pfitomny ve

vétsim poctu, fidi¢ je proto do znacné miry ocekava. Oznaceny jsou ale jen nékteré, ale vzhledem

k provedeni ty méné ostré a nebezpecné.

Nadbytecné uziti znacek

Nékteré svislé dopravni znaceni je umisténo nadbyteéné, nebot umisténa znacka popisuje standardni
situaci, predbéiné upozoriiuje na zfetelny nebo predvidatelny jev, pfipadné ,zdlrazriuje” situaci

vyplyvajici z pravidel silni¢niho provozu.

NaduZivani se tyka zejména vystraznych dopravnich znacek, které byvaji umistény na prehledném

Useku, pripadné pobliz mista na které upozornuji. Tento jev se nejcastéji objevuje uznacek A 10
Svétlené signaly a A 11 Pfechod pro chodce (viz obrazky nize).

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI

107



Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

!!CityTraffic

151/ Nadbyteéné umisténd znacka upozorriuje na semafor
na pfimém a prehledném tseku v obci (1/35: Vysoké Myto)

o, [T

3‘3;,

Zdroj 151: vlastni foto

152/ Nadbytecné umisténd znacka upozorriuje na prechod,
ktery je prehledny a viditelny (11/312: Hejnice)

Zdroj 152: vlastni foto

153/ Nadbytecné umisténd znacka upozorriuje na prechod,
ktery je prehledny a viditelny (11/322: Dolni Rover)

Zdroj 153: vlastni foto

154/ Nadbytecné umisténd znacka upozorriuje na prechod,
ktery je prehledny a viditelny (11/371: Linhartice)

A‘flj’ 2

Zdroj 154: vlastni foto

155/ Nadbytecéné umisténd znacka upozorriuje na pfechod,
ktery je pfehledny a viditelny (11/371: Chornice)

Zdroj 155: viastni foto

156/ Znacka upozorriuje na viditelny pfechod u stykové
kfiZovatky, kde jej Ize ocekdvat (1l/371: Chronice)

177
VI

Zdroj 156: viastni foto

Kromé definice obou znacek, které maji byt uzivany na mistech, kde by fidi¢ dany jev jinak neocekaval
nebo ktery neni viditelny z dostatecné vzdalenosti to odporuje i odstavci 7.2 TP 65, ktery uvadi Ze
»Znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni informace se sméji
uzivat jen v takovém rozsahu a takovym zpUsobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpecnost a plynulost
provozu nebo jiny dalezZity verejny zdjem. Pro konkrétni pfipady je Zadouci volit dopravni znaceni
s uzitim optimalniho a pokud mozno co nejmensiho poctu znacek.”
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Ve vsech vysSe zobrazenych pripadech znaceni na primém useku upozorfiuje na jev, ktery je
z dostatecné vzdalenosti viditelny sam o sobé, stejné jako je jasné viditelny z mista, kde je pfedem
a nadbytecné umisténa tato vystrazna znacka.

V mensi mife se tento jev tyka také znacek A 1a, A 1b, A 2a a A2b, které v intravilanech obci upozoriuji
na smérové oblouky, které na rozdil od vyznamu znacky nevyZaduji pro ,bezpecné projeti vyrazné
snizeni rychlosti jizdy.”

Vyrazné naduZivany jsou také dodatkové tabulky, které na hlavni pozemni komunikaci vyznacuji
pravouhly tvar kriZovatky, coZ je zcela standardni situace, na kterou neni tfeba upozorfiovat (viz
obrazky nize).

157/ Dodatkovd tabulka vyznacujici obvykly tvar kfiZovatky
(11/312 x I1l/31014: Ceské Libchavy)

Zdroj 157: vlastni foto

158/ Dodatkovd tabulka vyznacujici obvykly tvar kfiZovatky
(1l/315 x I/14: Usti nad Orlici)

Zdroj 158: viastni foto

Se zbyte¢nym umisténim se lze vyjimecné setkat i u jinych znacek, kdy se jednd o specifické situace.

Dvé zachycuji obrazky nize.

159/ Nadbytecné umisténd znacka A 4 (viz Sipka) tésné pred
okruzni kfizovatkou (11/310: Zamberk, Divisova)

Zdroj 159: viastni foto

160/ Nadbyteénd znacka B 20b je ukonéena koncem obce
i hranici kfiZovatky (11/357: Choceri, Vysokomytskd)

Zdroj 160: viastni foto

V téchto pripadech je osazeni zcela neucelné a nema opodstatnéni ani jako zddraznéni obecné

platnych pravidel, napfiklad zdkazu zastaveni.

Rizné znaceni stejnych situaci

Vramci sité se lze setkat také sjevem, kdy jsou stejné situace znadeny rlznym zpUsobem.

NejtypictéjSim prikladem je upozornéni na chodce pomoci znacky jiné nebezpeci s dodatkovou
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tabulkou v rizné podobé

nebo pfimo znackou A 12a Chodci. Druhym typickym zastupcem je

extravilanovd znacka P 1 oznacujici stykovou kfizovatku, kterd nékdy md dodatkovou tabulku s tvarem

kfizovatky, ajinde je smér pfipojeni znazornén pfimo na znaéce P1l, nékde pak vyznaceni

jednostrannosti chybi.

161/ PouZiti znacky jiné nebezpeci s dodatkovou tabulkou
upozornujici na chodce (11/322: Dasice — Pardubice)

Zdroj 161: viastni foto

162/ PouZiti znaéky jiné nebezpedi s textovym dodatkem
upozorfiujicim na chodce (11/360: Rettvka)

Zdroj 162: viastni foto

163/ Nejjednodussi vyznaceni situace pomoci znacky A 12a
Chodci (11/358: Litomysl, Jirdskova)

Zdroj 163: vlastni foto

164/ PouZiti jednostranné znacky P1 (11/358: Litomys| —
Némcice)

Zdroj 164: vlastni foto

165/ Vyznacené jednostranné kfiZovatky v extravildnu
dodatkovou tabulkou (11/315: Choceri — Zdreckd Lhota)

Zdroj 165: vlastni foto

166/ Jednostrannd kfiZovatka v extravildnu bez patfi¢ného
oznaceni (1l/371: Rozstdni — Méstec¢ko Trndvka)

Zdroj 166: vlastni foto
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Nejasny vyznam
Obcas lze nalézt také znaceni, jehoZ vyznam je nejasny.

167/ Nejasny divod osazeni znacky pfi neménné Sirce 168/ Nesoulad vodorovného a svislého dopravniho znaceni
silnice; platnost navic konci po nékolika metrech kfiZovatkou | v moZnosti predjizdét ve smérovém oblouku (11/371:

(11/360: Usti nad Orlici, Ldzeriskd) Linhartice — Rozstani)

Zdroj 167: viastni foto Zdroj 168: viastni foto

V pfipadé obrazku vlevo je vyznacena prednost v jizdé pred protijedoucimi vozidly, Sitka vozovky ale
zGstava stejnd. Znacku s ohledem na vodorovné znaceni na krajnici ukoncuje kfizovatka o nékolik
metr( déle a znacka tak zcela pozbyva vyznamu. Paklize bylo umisténi znacky mysleno do smérového
oblouku, jedna se o velmi netypicky jev aje navrieno od néj upustit. Dana silnice navic ostrejSich
obsahuje vicero, pfednost vozidel je ale vyznacena pouze u tohoto.

Na obrazku vyse vpravo pak mizZeme vidét znacku, ktera zakazuje predjizdéni v misté, kde s ohledem
na rozhled stejné neni mozné je realizovat, zaroven je zde ale preruSovana cara. Nepochopitelnéjsi je
situace také proto, Ze se dané znacky nachazeji uprostied smérového oblouku.

Shrnuti

Problémy se tykaji predevsim vystraznych dopravnich znacek, které jsou ¢asto umistény nadbytecné
nebo nelogicky. Dale se vyskytuji nelogi¢nosti u znacek upravujicich prednost, které jsou mnohdy pfilis
vzddlené od samotné kfiZovatky, pfipadné jsou zbyte¢né doplnény o dodatkovou tabulku zobrazujici
typicky tvar kfizovatky. Pfiklady byly uvedeny a popsany vyse.
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E ZAVERECNA CAST
10 ZAVER

V Uvodni ¢asti je predstaven obsah této prace a uveden seznam infrastrukturnich staveb, které byly
predmétem hodnoceni této prace.

Uvodni kapitola Analytické ¢asti hodnoti vymezené Gizemi formou sociogeografické analyzy (kapitola 4)
s vyuzitim ukazatele tzv. ,,komplexniho regionalniho vyznamu®. Ten agreguje vazby obyvatelstva jak
k mistu bydlisté, tak ik nadfazenym centrdm na rlznych hierarchickych urovnich aje vhodnym
vyjadienim regionalné-ekonomickych vyznam@ a vzdjemnych vztah( v Uzemi. Analyza regioni
zajmového Uzemi vymezeného na zakladé budouci trasy dalnice D35 prokazala u nékterych mést
rastové tendence regionalnich vyznam(. U mést jako je Litomysl nebo Vysoké Myto lze proto
predpokladat vlivem vystavby D35 dalsi posilovani regiondlniho vyznamu. U soucasné klesajicich mést
co do hodnoty KRV, jako napfiklad Svitavy, Usti nad Orlici nebo Ceska Tfebova, naopak vystavba délnice
D35 muZe pomoci témto méstim zvysit jejich regionalni vyznam.

V paté kapitole je proveden kratky rozbor soucasné silni¢ni sité a jsou zde predstaveny planované
vyznamné projekty na silnici a Zeleznici. Konkrétni projekty vychazi ze zadani a jsou podkladem pro
dopravni model. Mezi zdsadni projekty patfi pfirozené stavba dalnice D35, kterd ovlivni i své Siroké
okoli, na coz reaguji dalsi stavby a investice do infrastruktury.

Sesta kapitola se vénuje Usekim silnic I. t¥idy, které budou v budoucnu nahrazeny vedenim v odli§né
trase a plvodni Useky budou prevedeny na nizsi kategorii silnic (viz Pfiloha 3). S tim se poji pfevod do
vlastnictvi nebo spravy Pardubického kraje. Z tohoto divodu byla v Analytické ¢asti zpracovana také
analyza majetkopravnich vztahu, respektive byly provéreny majetkové poméry pozemkd pod silnicemi.
Z vysledkd plyne, 7e vétina pozemkd patii RSD nebo PK (ve spravé SUS PK), nékteré parcely véak maji
odligné vlastniky. Casto se sice jednd o veFejné instituce (obce, stat, SZ a podobné), ale vyjimkou nejsou
ani soukromé osoby nebo firmy. Kompletni vycet parcel s odliSnymi vlastniky poskytuje Pfiloha 4.

Druhou casti posouzeni Usekd silnic I. tfidy je zhodnoceni jejich stavebné-technického stavu. Zde byly
zjistény velmi pozitivni vysledky a vSechny komunikace |. tfidy, u kterych dfive nebo pozdéji dojde
(nebo muze dojit) k prevodu do spravy kraje, jsou ve velmi dobrém nebo dobrém technickém stavu.
Souhrnné Ize konstatovat, Ze tyto komunikace vykazuji maly nebo zanedbatelny pocet zavad a postaci
tedy bézna udrzba s oSetfenim vytluk( a trhlin.

Kapitoly 7 a 8 se vénuji dopravnimu modelu, ktery je hlavni ¢asti prace. Ten v nékolika ¢asovych
horizontech zobrazuje miru dopravy na vSech komunikacich Pardubického kraje. Nadto je zvlast
zpracovani model zatizeni komunikaci tézkou nakladni dopravou. Popsan je jednak princip fungovani
modelu zaloZzeném na gravitaénim principu, ale také stav silni¢ni infrastruktury v jednotlivych
modelovanych horizontech. VSechny ¢asové horizonty jsou modelovdny ve varianté ,bez projektu”
a,s projekty”. Jejich srovnani pak zobrazuje ,rozdilovy kartogram® (Pfilohy 6 az 15). V horizontech
2025, 2030 a 2030+ dochazi k rGzné proméné intenzit dopravy na siti, coZ je ovlivnéno postupnym
budovanim dalnice D35 a navazujicich staveb.

Hlavni pokles je zaznamenan na dnesni silnici 1/35, jejiz zatéz pfevezme nova délnice. Do mist sjezd
se ovsem koncentruje doprava z blizkého i SirSiho okoli, a proto na okolnich komunikacich dochazi ke
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zvyseni dopravni zatéZe. Vyznamnymi pfivadécéi budou silnice 11/312 Vysoké Myto — Chocen (dnes
11/357), kde dojde k nartstu dopravy na dvojnasobek (z 4500 na 10 350 vozidel denné) nebo silnice
11/358 all/360 z Litomysle do Ceské Trebové a dale do Usti nad Orlici, které ¢eka nar(ist zhruba
o tretinu (11/358: z 3 350 na 4 000 a 11/360: ze 1 750 na 2 450).

Navrhova cast (kapitola 9) se vénuje pravé silnicim druhé a treti ttidy, které budou dotéeny zménou
dopravniho chovani v souvislosti s realizaci infrastrukturnich staveb, zejména pak dalnice D35. Tyto
komunikace, které jsou ve spravé Pardubického kraje, je nutné na zatéz pripravit, aby byly bezpecnym,
spolehlivym a bezporuchovym privadééem k dalnici, nebot kromé& zmény tras osobni dopravy lze
ocekdvat i vyssi intenzitu nakladnich vozidel smérem k ddlnici a od ni.

Na zakladé vystupl dopravniho modelu byly uréeny komunikace, kde dojde ke znatelnému zvyseni
dopravy v jakémkoliv ¢asovém horizontu (viz Pfiloha 20), a ty byly provéreny terénnim prizkumem.
Podobné jako u komunikaci I. tfidy byla provedena orientacni analyza stavebné-technického stavu
a nutnost oprav s vyhledem zvyseni intenzity dopravy. Soucasti je také orientacni vycisleni ndklad( na
opravy a rekonstrukce. V textu je uvedeno shrnujici hodnoceni a komentaf k jednotlivym Usekiim
silnic. Podrobnéjsi Gdaje o zdvadach a orientacni nakladech jsou uvedeny v Pfiloze 5, seznam Usekl
vyZadujicich investici je v kapitole 10.1.

Zavérem jsou na komunikacich nizsich tfid navrZeny takova bezpecnostni opatreni, kterad reaguji na
zménu intenzit dopravy. Jednim z nich je napfiklad zklidnéni pritah( byvalych prvnich tfid zGZzenim
jizdnich pruh( v obci nebo vybudovanim prechodl pro chodce a mist pro prechazeni. Opatfeni jsou
navrhovana s cilem snizeni bariérového efektu silniéni komunikace. DalSimi navrhy jsou uUprava
nékterych kriZovatek s nevhodnym uhlem napojeni (na silnici 11/315 nebo 11/360), zd(iraznéni prednosti
a pohyb( v kfizovatkach (silnici 11/312). Doporuceno je také provedeni revize dopravniho znadéeni, které
je mnohdy umisténo nespravné, nedostatecné viditelné a nékdy dokonce matouci a zavadéjici.

K praci je pfiloZzeno celkem 21 pfiloh.

10.1 Navrh oprav silnic podle prioritizace

v v o

Mnoho posuzovanych Usekl je jiz zafazeno v planu privadéca k D35 a jejich rekonstrukce jiz probéhla,
probiha nebo je v pfipravé, pficemz tyto projekty maji zajisténé spolufinancovani ze SFDI. V rdmci této
prace vsak byly hledany a nalezeny i dalSi komunikace, na kterych po dostavbé dalnice D35 vzroste
doprava, prestoze se nutné nejedna o privadéce nebo vyznamné komunikace.

Seznam takovych Usekd, které vyZaduji investi¢ni akci je uveden v tabulce na nasledujici strané. Pét
usekl s ndvrhem celkové rekonstrukce ma pfifazenou prioritu A a mély by byt feSeny prednostné
a v co nejkratSim terminu, nejlépe pred otevienim dalnice a zvySenim intenzit dopravy. Sedm Usekd,
které nevyzaduji celkovou rekonstrukci, ale postac¢i vyména krytu, ma prioritu B a investice do nich by
méla probéhnout ve stfrednédobém horizontu. S ohledem na rostouci zatizeni lze totiz predpokladat
rychlejsi degradaci povrchu.

GENEREL DOPADU VELKYCH DOPRAVNICH STAVEB V PARDUBICKEM KRAJI 113



* Ko

Evropska unie

Zaméstnanost

Evropskj socialni fond

Operacni program

*
*
*

*
*
*

CityTraffic

*

v vo

169/ Tabulky tseku s nutnymi investicemi do oprav nad rdmec pfipravovanych privadéci

Rok
Silnice Usek Délka . <<wm.u Priorita navyseni _uouo..:mwsm. oprava /
investice dopravy zasah

11/315 Tynistko (1/35) — Chocen 10,7 km | 135 mil. K¢ A 2022 Celkova rekonstrukce

/3152 Zamrsk (1/17 x 1/35) — Dobfikov (11/315) 2,8 km 40 mil. K¢ A 2022 Celkova rekonstrukce

/3576 | Vysoké Myto (11/357) — Vracovice-Orlov (11/317) 7,0 km 60 mil. K¢ A 2026 Celkova rekonstrukce

11/35722 Javornik (111/35718) — Nové Hrady (11/357) 4,1 km 60 mil. K¢ A 2026 Celkova rekonstrukce

MK Vinice Bzundov (111/3576) — Na Vinicich (11/357) 1,3 km 20 mil. K& A 2026 Celkova rekonstrukce
11/305 Stradoun (1/17) — LuZe 11,1 km | 110 mil. K¢ B 2022 Obnova krytu
11/342 Valy — Hefmanlv Méstec 10,6 km | 105 mil. K¢ B 2026 Obnova krytu
11/366 Chornice (I1/371) — Jevicko (11/372) 4,9 km 50 mil. K¢ B 2028 Obnova krytu
/371 Chornice (l1/366) — Linhartice (I/35) 11,7 km | 70 mil. K¢& B 2028 Obnova krytu
11/372 Jevicko (11/366) — hranice JIMK 1,3 km 15 mil. K¢ B 2028 Obnova krytu
I11/35718 Javornicek (I11/35722) — Javornik (111/35719) 1,3 km 15 mil. K¢ B 2026 Obnova krytu
111/35719 | Vysoké Myto, Vostice (1/35) — Javornik (111/35718) | 5,8 km 60 mil. K¢ B 2026 Obnova krytu

Zdroj 169: viastni zpracovdni
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11 SEZNAM PRILOH

Oznaceni | Nazev Format
1 S¢itani RSD 2016 ipg
2 Intenzity ve s¢itani 2016, 2020 a podil TNV xlsx
3 Hodnocené Useky silnic I. tfidy a zmény ve vlastnictvi jpg
4 Majetkopravni vztahy silnic I/35, I/36 a /43 xlsx
5 Hodnoceni stavu silnic xlsx
6 Generel dopravnich staveb PK soucasny stav rok 2022 pdf
7 Generel dopravnich staveb PK rok 2025 bez projektt pdf
8 Generel dopravnich staveb PK rok 2025 s projekty pdf
9 Generel dopravnich staveb PK rok 2025 rozdilovy kartogram pdf
10 Generel dopravnich staveb PK rok 2030 bez projektt pdf
11 Generel dopravnich staveb PK rok 2030 s projekty pdf
12 Generel dopravnich staveb PK rok 2030 rozdilovy kartogram pdf
13 Generel dopravnich staveb PK rok 2030+ bez projektl pdf
14 Generel dopravnich staveb PK rok 2030+ s projekty pdf
15 Generel dopravnich staveb PK rok 2030+ rozdilovy kartogram pdf
16 Generel dopravnich staveb PK TNV soucasny stav rok 2022 pdf
17 Generel dopravnich staveb PK TNV rok 2030 bez projekt( pdf
18 Generel dopravnich staveb PK TNV rok 2030 s projekty pdf
19 Generel dopravnich staveb PK TNV rok 2030 rozdilovy kartogram pdf
20 Plochy rozvoje, vliv na nakladni dopravu png
21 Useky silnic II. a IlI. tfidy s hodnocenim technického stavu jpg
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