~-vymezeni korida pro umiséni stavby
rychlostni silnice R 35 u Litomysle*

1. Identifika ¢ni Udaje

1.1. Stavba

Nazev Vymezeni koridak pro umisténi stavby rychlostni silnice
R 35 u LitomySle

Kraj: Pardubicky

Druh stavby: novostavba

1.2. Zadavatel

Nazev: Pardubicky kraj, Komenskéhana25
Misto: Pardubice

1.3. Zhotovitel

Nazev OPTIMA s.r.0. Zizkova 738
Misto: Vysoké Myto 3
Zpracovatel: Ing. Zby#&k Neudert, Sarka Smetanova,

lvana Stodolov4, Ing. Vladimir Salda

2. Zdavodnéni studie

Predmétem studie je vymezeni koridopro umistni stavby rychlostni
komunikace R 35 u Litomysle.

Silnice R 35 je satasti mezinarodni silnice E 442 a zaroweide spojnici
mezi tmecko — polskou dalnici A 4 (E 40 Dresden — Bautz&€drlitz —
Zgorzelec — Wroclaw), dalnici D 11 Praha — Hradeélévé — Jarogi ( na
hraniciCR/PR v Krélovci pes Trutnov je vedena pod ozeaim R 11) a dalnici
D 47 (D 1) Brno — Ostrava. Z hlediska mezinarotdrdopravnich vazeb tak
bude mit R 35 po dokéeni v celém Useku Hradek nad Nisou — Liberec —
Turnov — Jin — Hradec Kralové — Vysoké Myto — Mohelnice — @tmuc —
Lipnik nad B&vou obdobny vyznam jako dalnice D 8 a D 1 vedekérnidoru
Dresden — Praha — Brno +#d®lav — Bratislava. Rychlostni silnice R 35 je
vedena v severovycho#&iodsunuté poloze&thto dalnic.
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Rychlostni silnice R 35 je séasti si¢ dalnic a rychlostnich silnic, ktera
je vymezena v ,Navrhu rozvoje dopravnich siGieské republice do r. 2010,
schvaleného vladotR na zéklad posouzeni dopravni koncepaegiozené
Ministerstvem dopravy. Rychlostni silnice R 35 buegdilezit¢jSi pozemni
komunikaci NUTS 2 Severovychod, ktery sdruzuje téloky, Kralovéhradecky

a Pardubicky kraj.

Na Zaklad soudniho rozhodnuti byl isek od obce Cerekvice nad
Lou¢nou po konec LitomysSle vyjmut ze Zasad UzemnihoamzPardubického
kraje a tato studigeSi vedeni trasy vipodnich variantich, tak i v novych
trasach.

3. Zajmova oblast studie

Zajmove Uzemi je vymezeno katastralnim uzemim kKvere nad
Lou¢nou az katastralni Uzemi Strakov, to je Usek, geékh neni vymezen
koridor rychlostni komunikace R35 v Zasadach uzémndzvoje Pardubického
kraje. Sledovany Usek d@aa v km 48,337 {vodni jizni varianty v této
projektové dokumentaci ozéené jako trasa 1 a kori v km 59,0
severovychodkod mesta Litomysl.

Cela trasa tohoto Useku rychlostni komunikace R3b5na Uzemi
Pardubického kraje. Studie je zpracovana v 5-iewddich, z nichz varianty
1,2,3 a 5 lezi v katastralnich Gzemich Cerekvicklragnou, Ridky,
Bohuiovice, Sedlist, Kornice, Lany u Litomysle a Litomysl.

Varianta 4 se nachazi v katastralnim uzemi Cerekvad Lodnou,
Bohuiovice, Horky, Sedli&, Dolni Sloupnice, Kornice, Lany u LitomySle a
Litomysl.

4. \/ychozi udaje pro navrh tras

Vychozim podkladem pro navrh tras je studie ji@rianty z roku 2005 —
Valbek Liberec, studie R35 — obchvat LitomySle kuw@006 — Valbek Liberec,
studie trasy R35 v Gseku MUK Ostrov — Vysoké Mytmku 2008 —
Transconsult Hradec Kralové, Pideni optimalniho koridoru R35 z roku 2008
— SUDOP Praha a Uzemni plan VUC Pardubického kraghvalen ZPK
v prosinci 2006, optimalizace trasy mezi Vysokymt®hi a Starym Nstem —
Valbek Liberec v roce 2008.

Jako podklad dale slouzily Zasady uzemniho rozRPajelubického kraje.
Do studie byla zahrnuta i variantag), kterou pro Ing. M&use z Bohiiovic
zpracoval Ing. Kalik z Plzre v.r. 2010.
Na variantu 1 a 2 je zpracovana dokumentace EIA.
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Veskereé varianty jsou navrzeny v iidp10 000 s pouzitim
ortofotomapy.

5. Charakteristika Uzemni studie z hlediska vlivi na navrh
tras.

Vymezené Uzemi je migrzvinéné. RevySeni terénu v prostoru variant je
od 300 m n.m. do 400 m n.m.

V zajmovém Uzemi se nachazi obytna i rekméaastavbaady obci a
meésta Litomysl. \&tSi ¢ast Uzemi je volna a je tkena evazr poli a loukami.
Trasy se minimakhdotykaji lesa, nelicten se v Uzemi vyskytuje pouze
omezew. Do lesa zasahuiji trasy 1,2,3 a 5 mezi obcemikvere nad Lodnou a
Ridky pouze na jeho okraji, trasa 4 diha zasahuje mezi obcemi Cerekvice
nad Lownou a Bohtiovicemi a mezi Bohitovicemi a Kornicemi.

6. Zakladni Udaje navrzenych variant

6.1. Navrh variant

Pfi ndvrhu variant se vychazelo #vke zpracovanych variant i z navrh
ing. Vaiouse z Bohtovic. Celkem bylo v Gzemi navrzeno 5 variant, Hni8
jsou podobné a odchyluji se pouZsste&ne.

Rychlostni komunikace je navrZzena v kategorii 52530 (100)

V prvni fazi této dokumentace bylo vypracovdmmmnoceni prichodnosti
Gzemi pro liniové stavby dle TP 181.

Vybér novych tras vyznamnych pozemnich komunikaci awujg rekolik
zakladnich faktar — zajmi a hodnoticich pohlédtechnickych, ekonomickych,
socialnich a environmentalnich. VSudypmnost a rozmanitost slozek
zivotniho prostedi véeské krajig predukuje uplatnit hledisko environmentalni
hned v prvni fazi procesu v§tu novych tras liniovych staveb, zohledin
ostatnich faktar je smysluplné a efektivni az po definovani vice#gnén
prijatelnych koridoéi pro danou dopravni stavbu z pohledu zivotnihotpeds

Slozky zivotni prosedi musi byt vzdy analyzovany Wuém Gzemnim
rozsahu — zajmové Uzemi, které je definovano jakovZech pedkEZnych
hledisek smysluplny prostor mezi poZzadovanym vyahoa cilovym bodem
nové komunikace. Po ziskani environmentalnich mémi o zajmovém Uzemi
je mozné pikrocit k jejich syntéze, jejimz vystupem je diferen@aarostoru dle
piijatelnosti pro plichod dané liniové stavby. Na zaktaddiferenciace
zajmového Uzemi je mozné stanovit nejtnémonfliktni koridory (trasy) a
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provést jejich porovnani s wyiem toho nejvhod¥Siho z pohledu zivotniho
prostedi.

Jak vyplyva z ndzvu studiggainttem neni vyBr nové, nejpijatelnéjSi trasy
rychlostni silnice R 35, ale revizni posouzeni gkanovenych a uezné
podloZzenych koriddr (tras) rychlostni komunikace v Useku Cerekvice n.
Lou¢nou — LitomySl vychod. #sto Ize pro tento cil plnohodnétrvyuzit
piistupi pouzivanych pravpro vyhledani novych tras liniovych staveb s toen,
za hlavni vystup jef¢ba povazovat zékecné porovnani hodnocenych koridor
(tras). VCeské republice je v sdasné dob v oblasti vyldru a hodnoceni tras
komunikaci z metodického hlediskariguzovana neptSi vaha technickym
podminkam Ministerstva doprayyR, odboru pozemnich komunikaci , TP 181
— Hodnoceni pgirchodnosti Gzemi pro liniové stavby*. Technické pdaaky jsou
vystupem feSeni projektu VaV¢é. 1F55A/008/120 ,Metodika hodnoceni
prachodnosti Uzemi pro liniové stavby®, zpracované mm$ci Ministerstva
dopravyCR firmou Evernia s.r.o. v roce 2005 a byly schvglstD CR — OPK
¢j. 505/06-120-RS/2 ze dne 7. 9. 2006¢maosti od 1rijna 2006.

HedloZzeny dokument analyzuje zajmové Uzemi a hodmoianty rychlosti
silnice R 35 v Useku Cerekvice nad koau — Litomys| dle TP 181.
Optimalnim a skut@¢ objektivnim je porovnani vSech variant na zaklad
souhrnnéhaiselného vyhodnoceni podleddh a celkovych syntetickych map.
Je zavedena veélha ,mira neplichodnosti varianty Uzemim*, piana dle
nasledujiciho vzorce:

MN = EC(S) * kSi,

MN ... mira nepichodnosti varianty izemim
c(s)... plosri vyjadreny rozsah kontaktu
ks ... odpor synteticky

Velicinu MN Ize popsat jako synteticky indikator, jed%l odvozen ze
zakladnich hodnoticich indikafora byl pouzit pro vyhodnoceni variant R35
s vysledky syntézy zajmového Uzemi, a to jakiuhi, tak celkovymi. Vysledky
vyhodnoceni variant rychlostni silnice R35 z pohledivotniho prosedi
pomoci syntetického indikatoru MN zobrazuji nasjadu grafy ( A

v absolutnicRislech, B v %, ficemz zakladem je MN varianty 1 R35):
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Porovnani tras R35 na zéklad & miry nepr Gchodnosti Gzemim (A)
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Tabg.1- Porovnani tras R35 v absolutnigslech — bez fivads¢a a MUK
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Porovnani tras R35 na zaklad €& miry nepr tchodnosti Gzemim (B)
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Tabg.2- Porovnani tras R35 v procentech — higézagkct a MUK

Porovnani variant rychlostni silnice R35 na zakl&tselre vyjadcené miry
nepiichodnosti tzemim (MN) jiz imaSi jasny vysledek — varianta4 je
z hlediska Zivotniho prosdi vyrazg negiznivA a nebude jiz dale
zpracovavana. Z ostatnich variant je dé&ghhodnocena varianta5, o 2,9%
mirn€jSi hodnoceni ma variantal. Z vysledik modelu maximalni rezistence je
varianta¢.3, piipadre ¢.2 nejcitlivéjSi z pohledu zivotniho prasdi.

Pro dalSi projednavani rychlostni komunikace5 Royly vytvaeny dva
koridory. Koridor 1 lemujici trasti.1, koridor 2 lemujici trasé.3 ac.2, a krong
useku u Kornic i trasua.5.

6.2 Aehled variant

Pro porovnani délek jednotlivych variant byla ar@ zakladni varianta
¢.1 od km 49,337 po km 59,0. S touto délkou jsomgeltvé trasy porovnany.
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6.2.1. Varianta 1

Varianta je shodna s koridorem schvalenym v URC\RK. Po pechodu
Konginského potoka a tdoli Svabenic 400 m dlouhou ésiak se trasa odklani
od obceRidky a prochazi mezi obcemi Sediigt Bohuiovice. Severéiobchazi
obec Kornice a prochazi mezi obcengniice a VIkovem (mistnéast
Litomysle). U km 51,6 je navrZzena mimoutova KiZzovatka s hapojenim na
stavajici silnici 1/35. ToutoikZovatkou bude napojena Litomys| a okoli ve
smeru od Hradce Kralové. V km 55,970 je mimotiiova KizovatkaCeskéa
Trebova ( fivodns Litomysl — sever), ktera umdije napojenCeské Febové,
piipadreé Usti nad Orlici. Neumaitije napojeni Litomysle. Napojeni od
Olomouce seiedpoklada u km 62,680 u obce Janov. Tato trasa miji
v nejtSich moznych vzdalenostech zastad/obce a nezasahuje do
zastavitelnych Gzemi a zasahuje okrajem do regiémabiokoridoru
Svéabenice.

Trasa rychlostni komunikaceéldzemedélské pozemky mezi sgasnou
1/35 a 11/317, gicemz vzniknou oboustraivelké celky obdlavatelné
technikou zergdélské velkovyroby. V prostoru mezi misitésti Kornice a
Konc¢inami zistane pruh gky 250 az 300 m.

Ktizuje silnici 111/03529, 111/03528, 11/317, 111/3606, 11/360, 11/358 a
[11/35846. Kiizeni mimouroxiové, potebné Upravy uvedenych silnic dle
vySkovéhaoreSeni trasy R35.

Délka trasy ve variaatl je 10,663 km.

6.2.2. Varianta 2

Zasatek trasy v. prechodu pes tGdoli Svabenic je shodny s trasou
varianty 1. V km 50,5 se od ni odklani, otiddky obchéazi za arealem
obchéazi skupinu 4 rodinnych dofmk/ prostoru NedoSina se odklani od silnice
1/35 a prochazi mezi Litomysli ajomyslovymi halami u mistniasti Kornice
pies katastralni Gzemi Lanyasti Litomysle. Za VIkovem se napojuje na dale
navrzenou trasu R35.

U km 54,530 je navrzeno mimoutinré @ipojeni LitomySle na stavajici
silnici I/35. Touto Kizovatkou je napojena Litomysl ve 8ra od Hradce
Kralové. Napojeni od Olomouce je uvazovano v kn68@,u obce Janov.
NapojeniCeské Febové je mozné pouze v km 57,880 v oblastiiic.

V tomto gipads neni dodrzena vzdéalenostiovatek dleCSN 736101.
Umisegni kiiZzovatek je mozné upravit obdabjako u trasyt.3.

Tato trasa je navrzena bliz k zastagbci, neZ trasarpdchozi. U obce
Ridky je vedenagsre podél zastavitelného tzemi, jad obce Sedlidta
Vv tésné blizkosti hospodigkych objekt mistni¢asti Kornice. Z druhé strany je
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trasa sekena zahradk&kou kolonii a plochami éenymi k vystavh na uzemi
mesta Litomysl.

Trasa svym okrajem zasahuje do regionalniho bidkaor Svabenice
stejre jako trasa 1. Kzuje silnice 111/03529, 111/03528, 11/317, 111/361%6, 11/358
a 111/35846. Uprava #zenych silnic bude jak vy3kova tak i &mova.

Trasa rychlostni komunikace je vedena powa blizko stavajici silnice
/35 ve vzdalenosti 100 az 190 m. Tidstane oddeno cca 49,5 ha zewklIske
pudy, kterd budeiire obdlavatelna technikou zetdélské velkovyroby.

Délka trasy ve variaét2 je 10,131 km.

6.2.3 Varianta 3

Varianta 3 je v fevazn&asti shodna s variantou 2. V prostoru Lan je vedena
okraji zastavitelné plochy a €rem k VIkovu se oddaluje oddsta Litomys| a
napojuje se na trasu snOlomouc.

Napojeni Litomysle je ve sfru od Hradce Kralové v km 51,480 MUK

Ridky a ve snru od Olomouce MUK Janov. Napojefiéské Febové a Usti
nad Orlici jefeSeno MUKCeska Febova ( ivodre Litomys| sever).
Trasa je navrzena j€dblize ke stavajici silnici 1/35 nez li trasa prato i
plochy mezi komunikacemi jsou uzsi 70 — 19Q¢imz by Zistalo oddleno cca
45 ha @mdy obtizre obdlavatelné .

Délka trasy ve variaat3 je 10,205 km.

6.2.4. Varianta 4

Neni dale zpracovavana.

6.2.5. Varianta 5

Trasa 5 se odklani od varianty 1 v km 49,5ibliZuje se v obcRidky tssns

k silnici 1/35. Pod areéalem byvalé pily a plochastavitelného Gzemi prochazi
hloubenym tunelem délky 500m. Déale pakug v délce 1,0 km v trase varianty
3.V km 54,70Gast&n¢ zasahuje do zastavitelného Uzemi ( prockért za
zastavboutyt domki. V prostoru NedoSina je navrzena okrajem skladovéh
aredlu firmy Profistav blize k mistésti Kornice a je dale ve velké vzdalenosti
odkloréna od Litomysle blize k obcidincice a v km 59,0 se napojuje na trasu
ve snéru OlomoucV useku 55,500-56,000km je trasa poém é blizko

k zastawnému Uzemi Kornice a z hlediska piichodnosti neni mozné tento
Usek akceptovat.
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Napojeni Litomysle ve sénu od Hradce Kralove jgseno ve stejné
lokalit¢ jako ve variari¢. 2. Napojeni ve sénu od Olomouce bude obdobné
jako v ostatnich variantach, stepako Kizeni silnic Il. a lll. fidy.

Trasa je ze vSech variant vedena nejblize polétsil/35. Mezi okma
komunikacemi éstane pruh ze#délské pidy v Stce 10 - 120m, ktery je velmi
téZko obdlavatelny technikou zetdélské velkovyroby. Takto neobthvatelné
pudy zistane cca 14 ha.

Délka trasy ve variaat je 10,536km.

6.3. Mimouroviiové kifizovatky

Vzhledem k tomu, Ze se jedn& o navrh rychlostnicglR 25,5/120, jsou
vSechna Kzeni se stavajicimi silnicemi, mistnimi komunikaca cestami
navrzena mimouraiove.

Napojeni rychlostni komunikace R35 veésmod Olomouce je v km
62,680 MUK Janov a nenfgdnmétem této dokumentace.

Pro koridok.1 je napojeni LitomySle od Hradce Kralaw$eno v km 51,590
MUK Ridky. NapojenCeské Febové a Usti nad Orlici jeseno MUKCeska
Trebova ( dive Litomysl — sever) v km 55,970. Silnice 11/3606chazi obec
Némcice (Wetre casti Podrybnik) a navazuje na studilpzek silnic 11/360 a
11/1358 ve sndru Ceska Febova, Usti nad Orlici. Mimouraevé KizeniCeska
Trebova v Zadnémifpadt neumo#uje napojeni Litomysle, protoZze by
piivadélo dopravu ze severu do historického centéatan LitomyS| a to neni
Zadouci.

Pro koridok. 2 je mozné situovat vySe uvederi&avatky obdoba.
Napojeni od Hradce Kralové MUKidky v km 51,480 a napojeni od severu
v km 56,010. Délkaivadéce silnice 11/360 by byla o cca 0,9km delgZru
varianty¢.la mistniast Kornice by byla od severu touto komunikaci
ohrantena.

Vzhledem k tomu, Ze se zpracovava dopravuliestuapojeni Zamberecka a
Usteckoorlicka na R35, do MUK Vysoké Myto a zampwyl zrealizovan
obchvat Opatova, a planuje se obchvaské Febova, byla zpracovana i
varianta bez fivadé¢e na sever a bez MUK Litomys| -sever. Dopravzeské
Trebové a Usti nad Orlici ve $m Olomouc by byla vedena po silnici I/14 a
1/43 do MUK Opatovec. Ve sénu na Prahu by se vyuzivala stavajici silnice
/14, pripadré vySe uvedené napojeni Ustecko — Orlicka do prostysokého
Myta. V tom gipac je mozné situovat napojeni Litomy3le do km 54,30k
Nedosin, to je daésné blizkosti Litomysle.
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Vzdalenosti kizovatek budou nasleduijici:
a) Koridor¢.1

- MUK DZbanov — MUKRidky 7,15 km

- MUK Ridky — MUK Ceska Tebova 4,38 km

- MUK Ceskéa Febova — MUK Janov 7,18 km

b) Koridor ¢.2 ('s givadécem na sever)

- MUK DZbanov — MUKRidky 7,01 km

- MUK Ridky — MUK Ceska Febova 4,53 km

- MUK Ceskéa Febova — MUK Janov 6,62 km

c) Koridor ¢.2 ( bez pivadece na sever)

- MUK DZzbanov — MUK Nedosin 0,05 km

- MUK NedoSin — MUK Janov 8,11 km
6.4. Mosty

Varianta¢.1 predpoklada vybudovani jednoho mostu délky 500m,
jednoho mostu délky 160m a deseti ndiasélky do 20m.

Variantat.2, ¢.3 a¢.5 predpoklada vybudovani jednoho mostu délky
500m, jednoho mostu délky 50m a jedenacti hdstky do 20m.

6.5. Tunely

Ve variant 5, zpracované ing. Kékem je navrzen hloubeny tunel délky
500 m v prostoru obcRidky pod stavajici pilou a navazujicim zastaviteiny
Gzemim. Tunel bude dvoupruhovy v jednontrama bude v &m peipustna
rychlost 80 km/hod.

V ostatnich variantach tunel navrzeny neni.

6.6 Podmiujici predpoklady

6.6.1 Naroky naiglozky a Upravy déenych komunikaci

Navrh trasy rychlostni silnice R 35 vyvolakadu Uprav aigloZek silnic
Il. a lll. tféidy mistnich komunikaci a polnich cest.

Podrobny navrhiglozek komunikaci& kategorizace bude proveden
v dalSich stupnich projektové dokumentace.
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6.6.2. Vodni hospodsatvi

Varianta 1 kizi 2x vodovodntad z vodojemu Husinec a to pro olRédky a
Sedlist.
Varianta 2,3, a 5#zi 1x vodovodnfad pro obe®idky a 1x pro Kornici.

6.6.3 Energetika a telekomunikace

a) nadzemni el. vedeni
Varianta 1 se dotyka vedeni 400kV
VSechny varianty Kzi trasu vysokého n&p 110kV.
b) Vysokotlaky a giedotlaky plynovod
Varianta 1 kizi 2x vysokotlaky a 1x stdotlaky plynovod.
Varianta 2,3, abi#zi 5x vysokotlaky a 5x sdotlaky plynovod.

TRASA 1

Vysokotlaky plynovod 49,000 — 50,000 km
55,400 km — Kzeni
58,720 km — Kzeni

ZVVN 400V 54,300 — 55,200 km

VVN 110V 54,600 km —#zeni

VN 49,400 km — Kizeni
54,100 km — Kzeni
54,600 km — Kzeni vyhled
45,500 km — KzZeni vyhled

Radioreleova trasa 56,150 km &deni
58,200 km — Kzeni

TRASA 2

Vysokotlaky plynovod 49,000 — 51,400 km rel®Zka
52,200 — 55,000 km f&lozka
55,380 — 55,600 km f&lozka
58,200 km — Kzeni

VVN 110V 54,300 km —#zeni

VN 49,400 km — Kizeni

51,000 km — #zeni
52,400 km —#zeni Pelozka
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Radioreleova trasa
TRASA 3

Vysokotlaky plynovod

VVN 110V

VN

Radioreleova trasa

TRASA 5

Vysokotlaky plynovod

VVN 110V

VN

Radioreleova trasa
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53,300 km —#zeni Pelozka
53,500 km —#zeni Pelozka
54,600 km — ¥zeni

56,200 km #deni
57,650 km — #zeni

49,000 — 51,200 km fe®zka
52,400 — 53,500 km f&lozka
54,000 — 55,000 km fi&lozka
58,260 km — Kzeni

54,320 km —izeni

49,350 km — Kizeni
51,000 km — Kzeni
52,340 km — Kzeni
52,400 — 53,500 km i&lozka
54,200 — 54,600 km i&lozka
54,600 km — Kzeni

56,150 km #deni
57,750 km — ¥zeni
58,152 km — ¥izeni

49,000 — 51,300 km rezka
52,450 — 53,000 km {&lozka
54,000 — 55,000 km i&lozka
58,600 km — Kzeni

54,330 km —ikzeni

49,350 km — Kizeni
50,000 — 50,500 km fi&lozka
51,300 km — Kzeni
52,400 — 53,000 km fi&lozka
53,500 km — Kzeni
54,000 — 54,600 km fi&lozka

56,250 km #deni
58,220 km — #zeni
12
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6.7. Zivotni prosttedi a krajina

6.7.1 Ochranaifrody a krajiny

Varianta 1,2,3 a 51i¢i estakadou stavajici biokoridor Svabenice gatka
useku. Krond toho Kizi vyhledovy biokoridor k zalozeni mezi NedoSinsky
h4jem a Kotinskym udolim.

TRASA 1

Regionalni biokoridor Svabenice 49,700 — 49,800 km
Lokalni biokoridor k zalozeni 55,550 — 55,560 km
TRASA 2

Regionalni biokoridor Svabenice 49,700 — 49,800 km
Lokalni biokoridor k zalozeni 52,750 — 52,850 km
TRASA 3

Regionalni biokoridor Svabenice 49,700 — 49,800 km
Lokalni biokoridor k zalozeni 52,750 — 52,850 km
TRASA 5

Regionalni biokoridor Svabenice 49,700 — 49,800 km
Lokalni biokoridor k zalozeni 52,750 — 52,850 km

6.7.2. Zenidélsky a lesni pdni fond

a) Zemedélsky padni fond
V pievazném Useku jsou trasy vedeny poé&eké pidé, t.j. polich a
loukach. Ve vSech variantach se vyskytuje aditiska pidy I. az V. tidy
ochrany. Pehled zabar pady v jednotlivych tidach ochrany je uveden
v tabulce. Z ni vyplyva , Ze zasah do zeidyps I. £. ochrany je nejvice ve
variang 1, nasleduje varianta 5,2 a 3. Yedchrany Il a Il jsou nejvice
dotteny pozemky ve variab@, dale 3,1 a 5.

Mezi silnici 11/317, t.j. obcemi Bohiovice a Sedligta silnici I/35 je pruh
Uzemi trojuhelnikového tvaru s maximalni délkoukin® Vedenim trasy
varianty 1 pes tyto pozemky sice ro&d zemedelskou pidu, ale i nadale se
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bude jednat o velké pozemky, které jsouddehtelné velkovyrobni
technikou.

Varianty 2 a 3 jsou vedeny v sdilfu se silnici 1/35. Mezi stavajici silnici
a navrzenou R35istane pruh ze#édélské pdy v Skce 70 az 190m. Ve
variant ¢. 5 je tento obtizhobdlavatelny pruh Siroky pouze 10 — 100m.
Zde je oddlena plocha mensSi. Coz je dano vzdalenosti od &/@melem u

obceRidky.

b) Lesni mdni fond

Variantal,2,3 a 5 se dotyka okraje lesa mezi oboéKvice nad Lotnou a

Ridky .

TRASA 1 (48,337 —59,0) délka 10,663 km

|.trida ochrany zesuélské pidy 29,51 ha
Il. téida ochrany zegugélské pidy 11,01 ha
lll. t¥ida ochrany zegug¢lské pidy 6,60 ha
IV. téida ochrany zeguélské pdy 0,77 ha
V. ttida ochrany ze#ugélské pidy 0,62 ha
Celkem 48,51 ha
Plochy obtizg vyuZzitelné 0,00 ha
TRASA 2 délka 10,131 km

|.trida 11,23 ha
Il. ttida 14,38 ha
1. trida 12,18 ha
V. téida 4,13 ha
V. ttida 0,44 ha
Celkem 42,36 ha
Plochy obtizg vyuZiteIné — §ka 100 — 190 m

|.trida 0,05 ha
Il. tiida 1,23 ha
1. t¥ida 27,39 ha
V. tfida 20,83 ha
Celkem 49,50 ha ,
z toho pruh §ky do 100 m ()] (021
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TRASA 3 délka 10,205 km

l.tfida 9,98 ha
I. tfida 7,70 ha
[Il. trida 16,54 ha
V. tiida 7,78 ha
V. tfida 2,38 ha
Celkem 44,36 ha
Plochy obtizg vyuZitelné — §ka 70 — 190 m
Il. tfida 0,20 ha
[Il. t¥ida 21,53 ha
V. tfida 17,73 ha
V. tiida 5,30 ha
Celkem 44,76 ha
z toho pruh $ky do 100m 9,80 ha
TRASAS délka 10,536km

|.tfida 19,09 ha
I. tfida 2,36 ha
lIl. trida 14,65 ha
V. tfida 9,80 ha
V. tfida 3,55 ha
Celkem 49,45 ha
Plochy obtizg vyuzitelné — §ka 10 — 100 m
lIl. trida 1,31 ha
V. tiida 12,28 ha
Celkem 13,59 ha

Plochy nad tunelem je moznécaps vyuzivat.

6.8. Urbanisticka problematika

- Varianta 1 se odklani od trasy silnice 1/35 meziidberekvice nad
Lou¢nou aRidky. Tim se vzdaluje od stavajici zastavby i adasthného
Uzemi obc&idky. Trasa dale prochazistlem mezi obcemi Sedksh
Bohuiovice i od jejich zastavitelnych Uzemi, velkym alkem obchazi
mistni¢ast Kornice a za Vlkovem se napojuje na usek k Olamn
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- Varianta 2 obchazigvodni aredl tevaskych zavod, zastavitelné plochy
obceRidky, prochazi kolem zast&wého zemi samostatnych daimk
SedliSt a mezi zastavitelnym Uzemim SediatNedoSina. Mistriiast
Kornice miji pod halami firmy Profistav a napojgje steji jako
varianta 1.

- Varianta 3 je obdobna jako varianta 2, pouze vtpraRidky a Trzek se
blize gimyka ke stav. 1/35 a mezi Kornicemi a koncem usskwice
vzdaluje od mssta Litomysl|

- Varianta 5 prochazi tuneleniigs byvaly arealigvaskych zavod a
zastavitelnou plochou ob&idky, prochazi zastané Gzemi dkolika
domki v k. U. Sedli&t, prochazi ges zastavitelné tzemi NedoSina pod
arealem Profistavu u Kornic. Déle sébfizuje k zastagnému tuzemi
mistnic¢asti Kornice a v km 59,0 se napojuje na trasu krlaci.

V prostoru mistnéasti Kornice je nutné trasu oddalit od zastavby.

Zpusob vyuziti uzemi
Uvedeny pehled znazdiuje vzdalenosti zastamych a zastavitelnych dzemi od

budouci silnice R 35

TRASA 1
Obec Vzdalenost cca
(mistnicast) od hranylkesa

Zpusob vyuziti

Ridky 100 m - vyrobni plochy a skladovani
220 m - zastavitght@cha
Trzek 900 m - stavajici zabtav
Bohuiovice 320 m - zastavitelna plocha
Sedlis¢ 300 m - stavajici zastavba
Kornice 600 m - stavajici zastavba
Némcice 380 m - stavajici zastavba
Litomysl 800 m - stavajici zastavba
480 m - zerdédélské budovy
Vikov 260 m - zastavitelna plocha
TRASA 2
Obec Vzdalenost cca pusdb vyuziti

(mistnicast)

od hranylesa

- vyrobni plochy a skladovani
- zastavitelna plocha
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Trzek
Bohuiovice
Sedlist
Kornice

Litomys|

Vikov

TRASA 3
Obec
(mistnicast)
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320 m
50 m
1100 m
75m
40 m
480 m
Om
100 m
90 m
260 m

Vzdalenost cca
od hranylesa

- stavajici zastavba

- stavajici zastavba — attgii budovy

- zastavitelna plocha

- zastavitelna plocha

- vyrobni plochy a skladovani

- stavajici zastavba

- zastavitelna plocha 53,250-58,&fM

- stavajici zastavba  55,100-55,400 km
- zemdélské budovy

- zastavitelna plocha

usfy vyuziti

Bohuiovice
Sedlist
Kornice

Litomysl

ViIkov

TRASAS
Obec
(mistnicast)

Om
40 m
170 m
25 m
1150 m
100 m
85m
400 m
Om

110 m
90 m

290 m

Vzdalenost cca
od hranylesa

- vyrobni plochyskladovani
- zastaviteplocha
- stavajici zabta
- stavajiastavba — ccétyii budovy
- zastavitelna plocha
- zastavitelna plocha
- vyrobni plocagkladovani
- stavajiaéstavba
- zastavitelna ploch®3,300-53,600 km
- stavajicstz&ba 55,100-55,400 km
- zémdlské budovy

- zastavitelna piac

pusob vyuZziti

Trzek

Bohuiovice
Sedlist
Kornice

- stavajici zastavb

- vyrobni phy a skladovani

- zastavitelplocha

- zastaviteflocha

- stavajici zabta

- stavajfiéstavba — ccétyii budovy

- zastavitelna plocha

- zastavitelna plocha

- vyrob. plochgldadovani-zasah do arealu
- stavajici zastavba
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Litomysl -85 m - zastavitelna plach 53,250-53,650 km
zasah do ploch
45 m - zastaviteplocha 53,700-57,250 km
200 m - stavajicétzd@ba 55,100-55,400 km
700 m - z&asIské plochy
Némcice 600 m - stavajici zastavba
Vikov 290 m - zastavitelnd piac

7. Odhad stavebnich naklad

Je provedena orieni® pro porovnani variant na zakla@enovych

a) Varianta 1
- silnice 10 km & 143.400.000,--
- privadé¢ Litomys| 0,7 km & 47.100.000,--
- most es udoli Kod. potoka
0,4 km 4 916.800.000,--
- ostatni mosty a nadjezdy — odhad
- mimourowviova Kizovatka

varianta 1 celkem

b) Varianta 2

- silnice 9,468 km & 143.400.000,--

- privadé¢ Litomysl 0,25 km & 47.100.000,--
- most es udoli Kod. potoka

- ostatni mosty a nadjezdy

- mimourowiova Kizovatka

varianta 2 celkem

c) Varianta 3

- silnice 9,538 km & 143.400.000,--

- privadé¢ Litomys| 0,2 km & 47.100.000,--
- most es udoli

- ostatni mosty a nadjezdy

- mimourowiova Kizovatka

varianta 3 celkem

18

normativi staveb pozemnich komunikaci z roku 2008. V cef@ehpdtena
pouze vlastni R35¢ kiizovatky a estakady. Mosty na ostatnich komunikaeic
cestach jsou uvedeny pouze odhadeif@lo2ky siti nejsou zagteny. Ceny jsou
uvedeny v CU 2008 bez provizornich polozek a DPH.

1,434.000.000,--
33.000.600

860.000,--
100.000-000,
60.000.000,--

1,994.000.000,--

1,358.000.600,
12.000.000,--
367.000.000,--
100.000,0
60.000.000,--

1,897.000.000,--

1,368.000.000,
10.0@MH-

367.000.000,--
100.000,9

60.000.000,--

1,905.000.000,--
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d) Varianta 5

- silnice 9,873 & 143.400.000,-- 1,416.000.000,--
- privadé¢ Litomysl 0,2 km & 47.100.000,-- 10.000.000,--
- most ges udoli 367.000.000,--

- ostatni mosty a nadjezdy 100.000,0

- tunel 0,5 & 783.100.000,-- x 2 783.000.600,-
- mimourowiova Kizovatka 60.000.000,--
varianta 5 celkem 2,736.000.000,--

8. Hodnoceni koridoni

Hedlozeny dokument na zakkalomplexni analyzy zajmového Uzemi mezi
Cerekvici nad Loénou a Litomysli ( vychod ), tykajici se vSechleitych
slozek zivotniho prosedi, vyhodnotil a porovnal varianty rychlostni &k R35
podle TP 181 — Hodnocenitgmhodnosti Gzemi pro liniové stavby.

Bylo analyzovano celkem 43 pivkZivotniho progdedi, zastoupenych
v zajmovém Uzemi mnoha desitkami konkrétnich objeKiyto prvky byly
ohodnoceny v ramci jedné stupnice vyjgtti jejich potencialni odpor ii
vedeni rychlostni komunikace, tj. jejich environr@ni vyznam. Nasledn
provedena dfi a celkova syntéza ohodnocenych environmentaliahka
vymezila v celém zajmovém Uzemi vieemeére citlivé (prichodn€) oblasti.
Syntetické mapy pak poslouzily jako podklad v§too miry nepéichodnosti
uvazovanych variant rychlostni komunikace R35 sladgm Uzemim.

Posuzované varianty rychlostni komunikace RAiseku Cerekvice nad
Lou¢nou a Litomysl| ( vychod ) prochazeji environmentdindnotnym Gzemim.
Variantac¢.1l je vzhledem k Zivotnimu prdetli o co mér prizniva nez ob
piedchozi. Variant&.5 ma jest vétSi negativni dinky na Zivotni prosedi.
Variantac¢.4 je z hlediska zasahu do Zivotniho pifedt nevhodna.

Pro dalSi projednavani byly vytemy dva koridory pro budouci rychlostni
komunikaci R35. Koridok. 1 koridor lemujici trasd.1, koridor¢. 2 lemuijici
trasuc.3 ac¢.2, a krond Useku u Kornic i trasd.5.

Na zaklad TP 181 hodnoceni fichodnosti tzemim pro liniové stavby vychazi
mirné vyhodnéjSi koridor €. 2, hlavre diky variang ¢. 3. Ke zmirgni dopad

na obecRidky je mozné i ve variasité. 3 vést R 35 vtomto Useku v trase
varianty¢. 2.

U koridoru¢.2 vzniknou porérné rozsahlé plochy zegdélské pidy v €sné
blizkosti rychlostni komunikace pa@mmé malé Siky, jejichZz ob@lavani se proti
stavajicimu stavu podstatmhorsi, ale naopak budou lehce dostupné ze stavaji
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silnice 1/35. Koridor¢.1 cgli zenedélské pozemky na dost&® velké dily,
vhodné pro velkoze#&délské obalavani, nevyhodou vSak je uzawi obce
Sedlis€ mezi d¢ silnice.

V dalsi fazi zpracovani byl proveden navrh mimoviovych KiZovatek.
Pokud budeme vychazet z platnych pozadawvk je gipojeni LitomySle a
zarover napojeni severnickasti ( néstaCeska Febova a Usti nad Orlici ), je
umisgéni mimourowiovych KiZzovatek prakticky moZzné pouze v oblasti obce
Ridky pro gipojeni Litomysle a v blizkosti mistrfasti Kornice pro fipojeni
Ceské Tebové a Usti nad Orlici. Obecémcice by gelozka sil. 11/360
obchazela ze zapadni strany a neétmlcla mistnicast Podrybnik. V tomto
piipact by privadse silnice 11/360 odCeské TFebové a Usti nad Orlici byltip
pouziti koridoru¢.2 o cca 900m delSi nez vipad koridoru¢.1, ohranioval by
Kornici z vychodu a prochazel po nejkvadigfi pidé. Vzhledem Kk vySe
uvedenym skutaostem se v tomtoripadt jevi vyhodnéjSi koridor ¢islo 1

Na zéklad ptipominek zdastrénych @i projednani konceptu byl dopin
vypocet pfichodnosti danym Uzemim pro liniové stavisydoplnénim
piivadéda pro MUK Ridky a MUK Ceska Tiebovéaa tim se do hodnoceni
promitne i umisini kiizovatek. Hodnoceni bylo provedeno pro tradyaz 3.
Tabulky¢. 1 a¢. 2 porovnavaji grchodnost Uzemim bez zagpeni givadeca ve
smeru na Litomy3| aCeskou Febovou, resp. Usti nad Orlici.

Tabulky¢. 3 ac¢. 4 porovnavaji prchodnost Uzemim se zapeni @givadécu ve
smeru na Litomy3| aCeskou Febovou, resp. Usti nad Orlici.
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Porovnani tras R35 na zaklad & miry nepr Gichodnosti Gzemim (A)

350000

319772 315947
300000 -

276878
265198 266537

250000
230970

216960 217598

200000 H

150000 H

mira nepr tchodnosti Gzemim

100000 H

50000 -

8205 8273
0 4
1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 2
geologie a voda (MR) pfiroda a Uses (MR) | antropogennisystémy | zemédélska pidaa MAXIMALNI
(MR) lesy (MR) REZISTENCE

Tab¢.3- Porovnani tras R35 v absolutnigblech — s fivadeci smer Litomysl| a
Ceska Tebova
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Porovnani tras R35 na zaklad & miry nepr Gchodnosti Gzemim (B)

150

140 A
130 A
122.2

120 -

T T eSS

=
o
o

©
o
!

80 -

70 -

60 -

50 -

mira nepr tichodnosti Gzemim (%)

40

30 A

20 A

10 A

1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
geologie a voda (MR)| pfiroda a uses (MR) antropogenni zemédélska pida a MAXIMALN{
systémy (MR) lesy (MR) REZISTENCE

Tabg.4- Porovnani tras R35 v procentech <isgukci smer Litomy3l aCeskéa
Trebova

Z uvedenych vysledk je patrné, Ze rozdily mezi variantaul a ¢.2 jsou
minimalni, variantat.3 nejvice kopiruje terén, tudiz ma minimalni zgbardy
prokazaly, Ze i P zapda@teni givadeca do pfichodnosti Gzemim j&koridor €.2
( predevsim varianta¢.3) vyhodrgjsi.

Pro komplexni hodnoceni dané problematiky je ov$ermmé posoudit
potebnost a umisghi kfizovatek i vzhledem k SirSim vztah V minulem roce
byl zprovozen obchvat Opatova, planuje se obchaiské Febové a zarove
se zpracovava dopravni studiefigpjeni Zamberecka a Usteckoorlicka
s napojenim na R35 v oblasti Vysokého Myigpdpeni Ceské Febové a Usti
nad Orlici na rychlostni komunikaci R35 v oblakitomySl — sever by
znamenalo fekonani porrne zna’ného vyskoveho rozdilu, coz by ovlivnilo i
navrhové parametry moznéhgiyadéce. Da se tedy sedpokladat, ze pro
napojeniCeské Febové a Usti nad Orlici ve gmi na Olomouc bude nakladni
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dopravou pouzivanarpdevsim silnice 1/14 a 1/43 s napojenim na R35 na
mimouroviové KiZovatce Opatovec. Proipojeni Usti nad Orlici a fipadr i
Ceské Tebové se ve siru na Prahu nabizi moznost vyuziti stavajici sérid4
a nasledd planovaného fivadéce Chocé — MUK Vysoké Myto — zapad. Z vy3e
uvedenych skutaosti je Zejmé, Ze je reba posoudit i rozmiai
mimouroviovych kizovatek na sledovaném Useku R35 lieagce na sever a
tudiz bez kzovatky MUKCeskéa Febovéa(drive Litomys| — sever)
Dopravni zatizeni mezi Litomy3li Geskou Febovou by bylo realizovano po
stavajicich silnicich, které budou rychlostni korkani pouze kZovat bez
moznosti napojeni affwadé¢ na Ceskou Febovou a Usti nad Orlici by nebyl
realizovan.
Napojeni LitomysSle ve gimu od Hradce Kralové by bylo mozné #ipade
koridoru ¢.2 umistit do prostoru NedoSina, drié blizkosti @sta Litomysle.
Pri variant ¢. 1 by napojeni od Hradce Kréalovéistalo beze zemy (MUK
Ridky). Vzdalenost#ovatek na rychlostni komunikaci R 35 by s&3#a na 7
az 11km, coz odpovida pozadavkministerstva dopravy na uspory invésich
naklad:.

PAi vypuseni pivadéce na sever daCeské Febové a Usti nad Orlici je
mozné neuvazovat s MUKeska Tebovéa (dive Litomy3l — sever ), i v tomto
pripade se jevikoridor ¢.2 vyhodrjsi.
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8. Zawr

Po vyhodnoceni ziskanych informaci aighodnosti zajmovym Uzemim
liniovymi stavbami, porovnani umdef mimoudroviovych KiZzovatek a
s pihlédnutim Kk SirSim vztaém, projektant doporduje objednateli dale
neuvazovat s pojenim Ceské Febové a Usti nad Orlici na R35 v prostoru
Litomysle. MUKCeska Febova ( dive Litomy3l — sever ) dopafuje projektant
nerealizovat zdvodu peedpokladaného nizkého vytizeni této komunikace a
zwtSeni vzdalenosti mimourdavych Kkizovatek na rychlostni komunikaci.
Pripojeni obou vyznamnych celfe mozné zajistit Upravou stavajicich silnic,
pripadre jiz zpracovavanymi Upravami néchto komunikacich.

Umistni mimourowiovych Kizovatek, pi vypuSe€ni privadéce na sever
nebude ovliviovat vylEr kone&ného koridoru v posuzovaném useku. Napojeni
LitomySle od Prahy na R35 je moZné proé olarianty umistit optimak
(koridor &.1 MUK Ridky, koridor&.2 MUK Nedosin).

Hes dotené Uzemi je mozné projit rychlostni komunikaci aeou
koridorech. Koridorc. 1 lemujici trasié.1 a koridor¢. 2 lemujici trasy¢.2 a
¢.3, a krond Useku u Kornic i trasd.5. Z projednani studie jaswyplyva, ze
koridor ¢.1 podporuje résto Litomysl, obedidky a Trzek, a sdruzeni &
R35 Litomysl, koridor ¢.2 preferuje obec Sedl&t Bohuiovice, sdruzeni
Domasice a subjekty hospdia na gilehlé pide.

Z vysledi prichodnosti danym Uzemim dle TP 181 jsou variantyac.2
téner totoZzné a nejmensi odpor ma variante88, predevsSim zdvodu
nejmensiho zaboru zeielské pidy. Rozdily mezi jednotlivymi koridory jsou
pomerné malé, ale i po dopljicim vypdtu se zapé&tenim givadécu se jevi
vyhodnéjsi koridor ¢.2.

Nevyhodou tohoto koridoru jsou plochy zeliské pidy Siky 10-190m
mezi rychlostni komunikaci a silnici 1/35, jejichbdilavani se proti stavajicimu
stavu podstathzhorsi, ale budou dostupné ze stavajici siln@®. I/

Vyhotovil: Ing. Zb§k Neudert
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